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IBAN: NL 86 INGB 0000533621; BIC INGBNL2A
aangesloten bij: Federation Internationale des Clubs Citroën SM (FICCSM).
Membre de coeur: Robert Opron (France)
Membre d’honneur: Peter Pijlman (France)
Lid worden:  aanmelden via het contactformulier op de site 
Lidmaatschap: 80,00 euro per jaar
 
 
Bestuur
Robin Visser:  voorzitter en ledenadministratie (robin@mr-robinvisser.nl)
Nico Schakel: penningmeester (nico@nicoschakel.nl)
Hans Wortman:  secretaris (hans.wortman@online.nl)
Peter Derks:  technisch coördinator (peter.derks@gmail.com)
Sietse Beckers:  SublieM en web-aangelegenheden (sietsebeckers@outlook.com) 
Peter van Geest: web-aangelegenheden (petervangeest@xs4all)
Collectief:  evenementen
 
 
SublieM 
Redactie:  Jeroen van Tongeren (jgvantongeren@upcmail.com)
 Marco van der Noordaa (marcovandernoordaa@yahoo.com)
Vormgeving: Tony Vos (tonyvos@automedia.nl)
Productie: DrukwerkMax - Zoetermeer
Oplage: 250
Adverteren: een jaar hele pagina full-color: 200,00 euro
 half jaar hele pagina full-color 100,00 euro
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De Citroën SM Club staat niet in voor de kwaliteit van goederen en of diensten van haar adverteerders.
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Citroën SM, DS en  
Maserati Merak I specialist

Ettensestraat 19  - 7061 AA Terborg
0315 - 32 67 88       06 - 53 172 488
info@citrosars.nl - www.citrosars.nl

Openingstijden: 
maandag t/m vrijdag van 8:00 - 17:30 uur 
en op zaterdag op afspraak

• Onderhoud en reparatie • Motorrevisie • Advies en restauratie • 
Bezoek onze webshop met meer dan 1000 SM onderdelen

www.citrosars.nl
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Diva-vrienden,

De zomer ligt nog vers in het geheugen. 
Dat kan niet anders, wat een lekker weer 
was het! Zeker weten dat je lekker veel 
hebt kunnen rijden. Ook in het najaar 
konden we lekker rondscheuren zonder 
ons al te veel zorgen te maken over de 
weersinvloeden op de staat van ontbin-
ding van onze Diva’s. Nu is het tijd om 
vooruit te blikken naar de winter, de tijd 
bij uitstek om weer wat onderhoud te 
(laten) doen. Meestal wordt er pas in het 
voorjaar weer nagedacht wat er allemaal 
moet gebeuren aan onderhoud. En dan 
sta je in de file bij de garage. Ik hoor al 
een paar jaar van onze specialisten dat 
ze in de winter tijd genoeg hebben en 
dan dus deftig werk kunnen afleveren. 
Aan het begin van het rijseizoen is het 
topdrukte en is er geen ruimte in de 
planning om grotere klussen te doen. 
Dan kan dus slechts het hoognodige 
worden gedaan. Kortom vrienden, doe 
jezelf een lol en breng je Diva in de 
winter naar de garage voor onderhoud. 
Ik heb het advies ter harte genomen. 
Mijn auto is na het evenement bij de 
Avelingen Restoration achtergebleven. 
De gevolgen van lakbeschadigingen in 
combinatie met intensief gebruik zijn 
vakkundig weggewerkt. De auto is aan-
sluitend naar Beneden-Leeuwen gegaan 
voor benodigd technisch onderhoud. 
Zodra de pekel is weggespoeld ben ik 
helemaal klaar voor seizoen 2019!

Dan nu wat praat over de stand van de 
club. Die staat er grotendeels heel goed 
bij. We zijn dit jaar terug op 160 leden. 
Daar ben ik best wel trots op. De goede 
sfeer binnen de club is denk ik wel een 
factor om mensen vast te houden. En en-
kel als mensen blijven, kan het ledental 
groeien. De evenementen spelen hierbij 
zonder twijfel een grote rol. Die gaan 
steeds als een tierelier! Facebook is daar-
bij een goede ondersteunende factor. 
Onze Facebookpagina maakt bovendien 
dat we elkaar ook buiten de evenemen-
ten op het www treffen. De site staat er 
ook prima bij. 

Niet alles is hosanna.  SublieM behoeft 
weer een stijgende lijn. Op zichzelf 

komen er steeds leuke exemplaren uit 
de drukpers. Maar het kost steeds meer 
kruim om kopij te vergaren. Er zijn 
mogelijkheden zat. Het ontbreekt echter 
aan mankracht. Lijkt het je wat, geef dan 
een sein aan onze digitale secretaresse! 
Vanuit het bestuur en met input van 
Benno Schmitz van Klassiek en Tech-
niek, sinds enige tijd enthousiast lid 
van onze club, proberen we wat meer 
schwung te krijgen. Eén van de dingen 
is de cover waarover we dubben. Daar-
over binnenkort meer per mail!

Rest me nog je fijne feestdagen te wen-
sen. Ik hoop jullie allemaal te zien bij de 
Oliebollenpartij van Cyril Sars.

Voor nu veel leesplezier!

Robin Visser
voorzitter

Van de voorzitter
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17 inch kopieën
In de facebookgroep van onze 
club verscheen onlangs een 
bericht van de franse firma SM2a 
Gallet, de betreffende firma heeft 
een aantal 17 inch kopieën la-
ten maken van de bekende RR 
Michelin velgen. Blijkbaar met 
de achterliggende gedacht dat 
hierdoor de bandenkeuze mak-

kelijker wordt, gekozen is voor 
de bandenmaat 215/55R17 Een 
aantal reacties op de foto liegt er 
niet om, ik citeer: “Je verwacht 
er bijna een rapper bij” en “Valt 
voor mij in de categorie Pimp my 

ride” Oordeel zelf, meer informa-
tie is te vinden via www.sm2a.
fr en www.facebook.com/sm2a-
gallet-193452941365132 

Oliebollen
Op de laatste zaterdag van dit 
jaar, namelijk op 29 december 
2018, organiseert Cyril Sars weer 
zijn jaarlijkse Oliebollendag. 
Hopelijk kunnen we daar nog een 
aantal enthousiaste leden tegen-
komen.

Technische meeting
Op 3 november vond de tech-
nische meeting van de SM Club 

Nederland plaats bij Avelingen 
Restaurations in Gorichem. We-
derom een druk bezochte meeting 
met in ieder geval 55 bezoekers! 
Wat een geweldige opkomst. Wij 
bedanken Patrick en Minke voor 
het aanbieden van deze dag. 

Vraagprijs onbekend

Vincent Weggemans komt deze te 
koop staande SM tegen in Bo-
logna, de vraagprijs blijft helaas 
onbekend. 

SM op Spa
Ook op Facebook verscheen bij-
gaande foto van het startveld van 
de 24 uur van Spa-Francorchamps 
1974. Het is even zoeken maar 
vrij vooraan staat toch echt een 
SM! Theo van der Laan weet te 
melden dat het de auto is van 

Snelle Mededelingen
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Présidentelle
CMF levert zeer binnenkort deze 
18x verkleinde SM Présidentielle 
uit. Gelimiteerd op slechts 300 

Guy Ligier die, terwijl hij op een 
mooie vierde plaats in de race lag, 
uitviel met een klapband. 

Tandwielen
Harry Martens biedt sinds kort 
een nieuw geproduceerde set 
tandwielen aan voor de 5e ver-
snelling. In combinatie met het 
nieuwe kroon- en pignonwiel 
gegarandeerd een fluisterstille 
aandrijflijn.

SM bij Tata
Marcel van Bakel kwam deze SM 
tegen op het Tata-terrein in IJmui-
den. Een auto die daar blijkbaar 
vaker te zien is.

Evenementen
2019

10-13 januari:  InterClassics Maastricht ’19
 www.interclassicsmaastricht.nl
1-3 maart: Antwerp Classic Salon (B)
 www.antwerpclassicsalon.be
17 maart: ALV Citroën SM Club Nederland
24 maart: Sluitingsdatum kopij SublieM 88
10-14 april:  Tecno-Classica Essen (D) www.siha.de
20 april: Brugdag Citroën SM Club Nederland
7-10 juni: Internationaal Evenement in Hamburg (D)
4-7 juli: Goodwood Festival of Speed (GB)
 www.goodwood.com
19-21 juli:           100 jaar Citroën in La Ferté-Vidame (F)
 www.citroencc.com
2-4 augustus Classic days op Schloss Dyck (D)
 www.classic-days.de 
25 augustus: Sluitingsdatum kopij SublieM 89
13-15 september: Goodwood Revival (GB) www.goodwood.com 
2 november: Technische Evenement Citroën SM Club NL
24 november: Sluitingsdatum kopij SublieM 90
11 december: StaMtafel

Meer en actuele informatie over meetings leest u op de website 
(www.citroensmclub.nl).

Voor de hulp bij de organisatie doet het bestuur permanent een 
beroep op vrijwilligers. Wilt u een steentje bijdragen, neem dan 
contact op met een van de leden van het bestuur (zie colofon) of 
stuur een mail naar info@citroensmclub.nl.

stuks. Onder andere te bestellen 
via www.modelcarworld.de



Citroën SM CX DS specialist

•  Onderhoud en reparatie
•  Volledige motorrevisie
•  Modificaties: 
    - Motormanagement 
    -  Van Rootselaar ontsteking
•  Testbankservices
•   Nauwkeurig afstellen van  

nokkenassen en carburateurs
•  Verkoop producten Citroën SM

Energieweg 18
6658 AD  Beneden Leeuwen

Telefoon 0487 591604
E-mail: info@renard.nl 

www.renard.nl

Renard Garagebedrijf in Beneden-Leeuwen. Specialist in Citroën en Peugeot sinds 1996.



 9SUBLIEM  87

Salut Membres

Twee nieuwe leden stellen zich 
deze editie van Salut Membres 
graag aan jullie voor. Stan Vlaar 
heeft al langere tijd ervaring met 
SM’s en is een echte sleutelaar. 
Voor Corné Kwint is het SM-
avontuur net begonnen met de 
zoektocht naar een mooi exem-
plaar. Heren, welkom!    

door Sietse Beckers

Stan Vlaar (77)

Mijn naam is Stan Vlaar en ik 
ben 77 jaar. Een goede leeftijd 
om iets nieuws te beginnen. Mijn 
woonplaats is Middenbeemster, 
heerlijk vrij op een voormalige 
boerderij met veel ruimte voor 
wonen, berging, boomgaard 
en tuin. Ik ben  getrouwd en 
heb een zoon van 48 jaar en een 
dochter van 46 jaar. Daarnaast 
heb ik drie kleinkinderen waar 
ik graag veel aandacht en tijd 
aan besteed. Ik ben (uiteraard) 
gepensioneerd en heb in het ver-
leden jaren in de bouw gewerkt 
als timmerman/uitvoerder, maar 
ook als ontwerper en aannemer 
van woningen en bedrijfsge-
bouwen. In 1968 ben ik naast dit 
werk bouwkundelessen gaan 
geven aan een avondschool. Na 
twee jaren heb ik een overstap 
gemaakt door een volledige 
baan aan te nemen in het onder-
wijs.

Het Citroënvirus heb ik opge-
lopen in de jaren 50. Mijn vader 
had een broer die een bedrijf 
in de techniek had en zondag s 
wel eens ‘langs’ kwam. Op een 
zomerse zondag kwam hij bij 
ons met een nieuw aangeschafte 
Citroen DS. Het leek wel een 
vliegtuig! Zeker naast alle andere 
‘hondenhokken’ van auto’s (wij 
hadden alleen maar een oude 
fiets). Na een aantal kilometers 
meegereden te hebben besloot 
ik om later als ik groot was ook 
zo’n auto te kopen. Enige jaren 
later kocht ik mijn eerste auto, 
maar geen DS. Mijn polsstok was 
niet lang genoeg, dus het werd 
een Morris Minor cabriolet. In 
1964 kocht ik mijn eerste Citroen 
DS 19. Vanaf dat moment heb ik 
vele Citroëns gehad, zoals een ID, 
Amie 6, Amie 8, Dyane, 2cv, GS, 
BX, ZX, Xantia, C3 en C5. In een 
aantal van deze auto’s reed mijn 
echtgenoot over het algemeen. 
Momenteel heb ik nog een C3 
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Corné Kwint (58)

Ik woon in Wijchen en ben 
getrouwd met Elizabeth. We 
hebben 2 kinderen, Christiaan 

(29 jaar) en Marjolein (27 jaar) 
en volgend jaar word ik voor het 
eerst opa. Mijn zoon Christiaan 
krijgt dan zijn eerste kind. In het 

dagelijks leven ben ik dierenarts. 
Ik heb al heel lang – ruim 30 jaar 
– een dierenartspraktijk voor 
gezelschapsdieren in Wijchen. 
Mijn hobby’s naast Citroën zijn 

onder meer het luisteren van 
muziek, zowel thuis onder het 
genot van een glas wijn als op 
een van de vele jazzconcerten 

die we bezoeken. Ik golf verder 
in de weekenden en wandel elke 
dag heel graag met mijn honden, 
hele lieve Engelse Setters, in de 
natuur.

Als jochie van 10 kwam ik in 
contact met de Citroën DS. Mijn 
vader was lyrisch over het mo-
del, maar was zelf een verstokte 

(voor mijn echtgenoot) en een 
C5. Verder staat er nog een 2cv, 
een DS 23 Pallas injection en een 
SM.
Het meest bijzonder aan mijn 
SM is dat mijn jongste broer, die 
ik ook aangestoken heb met ‘het 
virus’ en die een garagebedrijfje 

had, deze auto in 1997 uit Mi-
laan heeft gehaald en daarna het 
nodige heeft vervangen en aan-
gepast. In 2003 heb ik deze auto 
van mijn broer overgenomen na-
dat hij van de artsen vernomen 
had dat hij nog 3 tot 6 maanden 
te leven had. De garage heb ik 

in al die jaren nagenoeg niet 
bezocht, ik doe in principe alles 
zelf.
Ik hoop bij de club ervaringen, 
technische informatie en gezel-
ligheid op te doen. Ik ben dan 
ook zeker voornemens bijeen-
komsten te bezoeken. 
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Ford Taunis-rijder en een DS 
was volgens hem niet betrouw-
baar. Op de camping in Zwitser-
land kwam een man eens naar 
mijn vader toe om te vragen of 
hij hem wilde helpen met zijn 

auto omdat hij pech had. U raadt 
het al: het was een DS. Wat vond 
ik dat als 10-jarig jochie een 
mooie en bijzondere auto! Mijn 
eerste eigen Citroën was een XM 
break 2.0i. Dat was in 1992. Ik 
had daar zoveel problemen mee 
dat mijn accountant mij toch ad-
viseerde om een andere auto te 
kopen. Letterlijk zei hij zelfs: “U 
kunt wel Citroën-liefhebber zijn, 
maar dit is financieel niet meer 
verantwoord!” 

Gerestaureerd
In 1993 werd ik lid van de ID/
DS Club. Ik wilde graag een 
DS kopen, maar liefst via on-
dersteuning van de club. In 
1994 kocht ik van een clublid 
een originele Nederlandse Blue 
Delta DS 2.3i met kenteken van 
juli 1975. Deze DS heb ik nu op 
een paar maanden na 25 jaar 
in mijn bezit. In 1996 is de auto 
geheel gerestaureerd. Behalve de 

motor, die is nog steeds geheel 
origineel. Ik heb vele ICCCR’s 
en clubmeetings bezocht met 
als hoogtepunt de viering van 
Citroën DS 50 jaar in Parijs. Heel 
bijzonder als de Champs-Élysées 
voor ruim 1500 DS’en wordt 
afgesloten. 

Veercomfort
Het onderhoud doe ik bij Ren-
ard en daar kwam ik in contact 
met Nard die zijn enthousiasme 
voor de SM letterlijk uitstraalde! 
Wat een auto, de Citroën SM. 
De mooie en aparte belijning, 
een prachtmotor met 6 cilinders 
(wat een DS echt mist) en alles 
gecombineerd met het veercom-
fort. Na het lezen van het boek 
‘Citroën SM, Sa Majesté’ van 
Peter Pijlman raakte ik nog meer 
onder de indruk van de SM. 
Prachtwerk van Robert Opron! 
Mijn DS rijd ik toch bijna altijd 
alleen, dus de overgang naar een 
SM is nu een kwestie van tijd. 
Dat is ook de reden dat ik lid 
van de SM club ben geworden. 
Ik wil graag via de club een SM 
kopen. Robin Visser helpt mij 

mee met het zoeken. Thuis heb 
ik nog wel een punt van aan-
dacht, want mijn vrouw Eliza-
beth vindt de DS toch heel wat 
mooier dan de SM. 

Gemoedelijk
In eerste instantie hoop ik dus 
bij de club veel advies te vinden 
bij de aankoop van mijn SM. Ik 
ga graag met andere clubleden 
in gesprek en luister aandachtig 
naar hun prachtige verhalen en 
adviezen over hun SM. Ik ben 
nu twee keer geweest en ik kan 
er alleen maar positief over zijn. 
Ik vind het een gezellige en ge-
lukkig ook niet zo’n grote club. 
Iedereen kent elkaar. Gemoede-
lijk! Een club kan alleen functi-
oneren met betrokken leden en 
dat wil ik ook graag zijn. Ik vind 
het verder leuk om met andere 
leden naast nationale ook inter-
nationale meetings te bezoeken. 
Misschien de ICCCR Polen?
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Welnu, een makkie was het ten 
opzichte van het stuurhuis. Al 
lange tijd zijn er ringensets en de 
zuiger beschikbaar. Dat lost al 
veel lekkage op, maar maakt het 
geheel van de stuurmechaniek 
nog niet LHM-dicht. Tijdens ons 
bezoek aan Citrotech een paar 
jaar geleden kregen we daar tekst 
en uitleg. Het kleinste bescha-
digingetje op een metalen deel 
waarover één van de pakkingen 

loopt, levert een LHM-lekkage 
op. Er staat namelijk een enorme 
druk op.  We hadden onze hoop 
erop gevestigd dat ‘Deo Volente’ 
Citrotech zich naast DS-stuurhui-
zen ook nog ‘ns aan SM-stuur-
huizen zou wagen. Er waren zelfs 
al plunjers gemaakt. Maar tot 
op heden zijn de mannen er niet 
aan toe gekomen. Bij herhaling is 
zelfs gezegd dat dit ook niet gaat 
gebeuren. Er is namelijk een nog 

steeds groeiende lijst van nog uit 
te leveren DS-stuurhuizen. Nou 
hebben we met z’n allen geen 
glazen bol om in te kijken of dat 
zo blijft. Maar als we in dit leven 
nog volledig gereviseerde stuur-
huizen en centrifugaalregelaars 
willen hebben, lijkt het handig om 
Deo Volente om te zetten in zelf 
een plan te trekken. Dat is mak-
kelijker gezegd dan gedaan. Er 
is namelijk nogal wat nodig om 
stuurhuizen volledig te reviseren.
Citrosars deed al wat aan stuur-
huizenrevisie. Het was echter 
geen volledige revisie, enkel het 
vervangen van alle seals en het 
vervangen van de pijp binnen 
in het stuurhuis, aangeduid als 
de zuiger. De plunjer en het gat 

Het is inmiddels al weer jaren geleden dat Jürgen Renner, de eervo-
rige Duitse voorzitter, me zei: “Ah Robin, the antenna guide, that’s 
the holy grail in spare part reproduction, if we could have it made, 
that would be marvelous”.

door Robin Visser

Stuurhuizen- enStuurhuizen- en
centrifugaalregelaarrevisiecentrifugaalregelaarrevisie

Techniek
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waarin die op en neer beweegt, 
kon nog niet worden gereviseerd. 
Datzelfde geldt voor de plunjer 
van de centrifugaalregelaar en het 
gat waarin die op en neer gaat. 
Ook die is nodig. Wat heb je im-
mers aan een volledig gereviseerd 
stuurhuis als je centrifugaalrege-
laar nog lekt. Dan is het sturen 
nog steeds niet wat het moet zijn. 
We hebben besloten om samen op 
te trekken, de club met kapitaal 
en inzet om de beide plunjers 
(voor stuurhuis èn centrifugaal-
regelaar) te laten maken en de 
gaten te laten honen waarin ze op 
en neer gaan. Met name die van 
de centrifugaalregelaar is echt 
heel klein en dus best wel een 
uitdaging.

Loeren
Met de plunjers die Citrotech al 
had gemaakt, hadden we een 
begin van ons project. Daarmee 
en met de onderdelen waarin de 
plunjers op en neer gaan, konden 
we op zoek naar revisiemogelijk-
heden. Net als met de strips voor 
de koplampkappen, ziet het er 
naar uit dat de oplossing dicht 
bij huis ligt. Ik heb uren en uren 
zitten loeren op internet en let-

terlijk stad en land afgezocht naar 
bedrijven die dit soort miniatuur 
onderdelen kunnen maken en het 
gat kunnen honen. Nou blijkt om 
de hoek, in Schijndel, een bedrijf 
werk te maken van de productie 
van allerhande kleine pielon-
derdelen voor de automotive-
industrie. Met een omweg zijn 
we hier terecht gekomen. Keke, 
je weet wel die van mijn eerdere 
verhaal was tijdens een beurs bij 
hem op school in contact geko-
men met de commerciële man 
van een bedrijf die zei het onder-
deel zeker te kunnen maken. Het 
was een machinebouwer, geen 
fijn mechanicabedrijf. We moes-
ten maar even contact leggen met 
de technische man. Ik had er een 
hard hoofd in en dat bleek terecht 
te zijn. Maar uit het contact met 
de technische man kwam wel de 
verwijzing naar het bedrijf waar-
mee ik nu bezig ben. Dat bedrijf 
zegt met grote zelfverzekerdheid 
zowel het honen van de gaten als 
de reproductie van de plunjers 
aan te kunnen en dat met de be-
nodigde toleranties. Die worden 
uitgedrukt in mu of micron, een 
duizendste deel van een milli-
meter. En dan is volgens Ronald 
de in acht te nemen tolerantie 0,5 
mu! Ga er maar aan staan. 
Dan zijn er ook nog de pak-
kingen. Daar zijn al setjes van 

beschikbaar. Maar zijn ze ook in 
grote aantallen beschikbaar? Daar 
heb ik al een paar keer gepro-
beerd over in contact te komen 
met Blondeau, maar even zo veel 
keren als ik mailde of belde, kreek 
ik geen antwoord of werk ik niet 
terug gebeld. Dus heb ik nu maar 
het laatste setje gekocht dat ik op 
de webshop van Atelier 524 tegen-
kwam. Zo, lekker van niemand 
meer afhankelijk. Nu kan ik zelf 
aan de hand van de voorbeelden 
en productinformatie die ik van 
Ronald kreeg, bij de plaatselijke 
pakkingenboer alle pakkingen 
laten namaken.

Donorstuurhuizen
Uiteraard is er een basis van 
onderdelen nodig, een zwikkie 
stuurhuizen en centrifugaalre-
gelaars om in serie te laten bo-
ren. Want dat is nodig. Met alle 
precisie waarmee wordt gewerkt, 
is het toch nog een kwestie van 
handmatig voelen welke onder-
delen het beste bij elkaar passen. 
Zo reageerde David Hume uit 
Kentucky USA op mijn oproep op 
Facebook om voor weinig stuur-
huizen af te staan. Hij wilde wel 5 
complete donorstuurhuizen aan-
leveren. Maar dan, hoe krijg je ze 
hier? En de transportkosten? Ook 
importheffingen? Gelukkig han-
delt een vriend van me in auto’s 
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Blikvangers. Comfortabele topkwaliteit. Duurzaam en eerlijk.
De mooiste shirts en polo’s vanaf 24,95 euro. Ga naar

CITROBOUTIQUE.NL
10% korting voor leden Citroën SM Club NL (Actiecode C114)
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afkomstig uit California. Hij bood 
spontaan aan om de stuurhuizen 
naar zijn transportadres vlakbij 
Los Angeles te laten sturen zodat 
ze met het volgende transport 
mee kunnen komen. En als je dan 
donorstuurhuizen hebt, mag je 
hopen dat alles  heel is. Ik kocht 
er één die okay zou zijn. Dat was 
natuurlijk niet zo. De leidingen 
bij de aansluitingen zijn geknikt. 
Niet te zien op de foto natuur-
lijk. En dus kunnen de leidingen 
opnieuw worden gemaakt. Over 
de leidingen gesproken, die van 
een auto met automaat bak lopen 
rechtdoor terwijl die van een SM 
met handgeschakelde bak een 
bocht maken in het midden. Moet 
je eens raden wat voor stuur-
huizen er bij David Hume van-
daan komen. Precies! Want in de 
Verenigde Staten zijn veel SM’s 
met automaat bak verkocht. Heb 

ik keus? Nee, want we hebben 
stuurhuizen nodig en bij David 
komen er 5 van de 7 vandaan. 
Een eigenlijk hebben we er toen 
nodig. En zo loop je steeds tegen 
uitdagingen aan die weer moeten 

worden getackeld. 
En dan is er hele krachtenveld 
van iedereen die er wat van vindt. 
Een aantal leden vindt nieuwe 
stuurhuizen en centrifugaalre-
gelaars niet nodig, terwijl de 
specialisten aangeven ze bij een 
restauratie standaard te zullen 
inbouwen. Afname verzekerd 
dus… Ook toegeworpen gekre-
gen, waarom 330 euro betalen 
voor die ene centrifugaalregelaar, 
terwijl in het kader van gunnen 
onder bekenden ze 2 keer voor 
25 en 30 euro van de hand zijn 
gegaan. Tja, in 10 jaar dagelijks 
speuren naar onderdelen was ik 
er nog nooit ook maar één tegen-
gekomen. Ik heb 2 specialisten 
gevraagd die vonden dat geteste 
en goed bevonden exemplaren 
wel 250 of zelfs 500 euro waard 
zijn…. Ook gehoord van mensen 
die verstand van zaken hebben, 
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eerst maar ‘ns één prototype 
maken. Maar degene die waar-
schijnlijk de plunjers gaat maken 
en de gaten gaat honen, wil het 
liefst een stuk of 10 sets maken in 
verband met handmatig passen 
en op elkaar afstemmen. Geluk-
kig vind het gewoon een enorm 
leuke uitdaging om in zo’n krach-
tenveld iets voor elkaar te krijgen. 
Zodra dit onderdeel erop zit, dan 
is wat mij betreft de heilige graal 
wel gevonden.

Tien dingen
Na de grote uitdaging van de 
stuurhuizen rest nog één uit-
daging, dat is tapijtsets laten 
namaken. Er zijn genoeg vaklie-
den die prachtig werk leveren. 
Maar niemand beschikt over de 

2 kunststof inlegstukken bij de 
pedalen naar originele specs. En 
tapijt met dezelfde looks maar 
van betere kwaliteit is er ook 
niet. En dus beschikken zelfs de 
top gerestaureerde heel kostbare 
SM’s niet over goed gelijkende 
inlegstukken en tapijt. Voor beide 
onderdelen heb ik al adresjes op 
het oog. Nu de uitvoering nog. 
Maar ik heb mezelf bij mijn start 

met de onderdelenbemoeienis  
voorgenomen niet tien dingen 
tegelijk aan te pakken. Dan is de 
kans groot dat ik het niet meer 
trek en afhaak. En dan stranden 
alle projecten en komt er niks tot 
stand. Dus houdt ik vast aan mijn 
strategie om projecten één voor 
één aan te pakken. Een overwe-
ging daarbij is dat als je denkt 
beet te hebben, dat het toch vaak 
anders blijkt te lopen en je op 
zoek moet naar andere mogelijke 
producenten. Dat kost natuurlijk 
weer bakken met tijd. Nu dus 
eerst de stuurhuizen voor elkaar 
krijgen. Een lonkend perspectief 
is tapijt te gaan laten namaken. 
Naar mijn inschatting is dat een 

tamelijk makkelijk klusje. Op het 
programma Wheeler Dealers zag 
ik een jaar of 2 geleden een bedrijf 
voorbij komen dat tapijt custom 
made levert voor wènahg. Ik heb 
Mike een berichtje gestuurd via 
Messenger om te vragen naar 
de naam en vindplaats van het 
bedrijf. Ik kreeg per kerende post 
nog keurig antwoord ook ! Dat 
wordt dus een leuk tripje Zuid 
Engeland. Brexit of geen Brexit.
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Afhankelijk van het tempo waarin de 
verschillende delen weer bij elkaar 
komen, rijdt ze ergens tussen voor- en 
najaar. Hopelijk rijdt ze komend voor-
jaar, maar dat schreef ik vorig jaar ook, 
geloof ik...
Het blok, de versnellingsbak, het stuur-
huis en de carburateurs staan klaar bij 
Cyril. De stoelen en achterbank worden 
periodiek thuis afgestoft en ingevet, 
en bij David (Overberg) ligt nog steeds 

een schap vol onderdelen gereed voor 
montage.
Ondanks het feit dat de koets verras-
send roest- en schadevrij bleek te zijn, 
heeft ze toch bijna een half jaar bij Ko, 
de restaurateur, doorgebracht. Ruim 
233 uur is er –op en af- aan haar besteed 
voordat de laatste epoxylaag kon wor-
den aangebracht. En toen moest ze héél 
lang drogen. Mij restte niets anders dan 
wachten en fantaseren over hoe het zou 
worden. 
Ondertussen was bij Cyril het blok 
opgebouwd en kreeg ik zonder verdere 
vooraankondiging plots een filmpje van 
een draaiende motor. Wat een fantas-
tisch geluid! En, wat een mooi apparaat 
om te zien.

Werden in de vorige aflevering de dagen nog langer, en nam daarmee ook het 
optimisme toe. Inmiddels worden de dagen weer korter en heeft het optimisme 
plaatsgemaakt voor gepast relativisme.

door Harald Weessies

Restauratie

White Lady in parts (3)
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Kleurstress
Eind augustus brak eindelijk het finale 
koetsmoment aan en mocht ze voor de 
laatste laag haar gang naar de spuitcabi-
ne maken. Een laatste grondige inspectie 
(kloppen de lijnen?), en toen kreeg ze, 48 
jaar na haar geboorte, haar oorspronke-
lijke kleur terug; AC088. 
Maar hoe zou dat uitpakken? AC088 is 
maar een code en wit is er in vele scha-
keringen; van geel-wit tot blauw-wit 
en vooral net-niet-goed-wit. AC 088 is 
bovendien volgens de overlevering ook 
nog eens in twee varianten geleverd. 
De computer gaf twee mengmogelijk-
heden: 1970-72 en vanaf 1973. Kortom: 
kleurstress! We kozen voor het vroegste 
recept, maakten een proefstaaltje (waar 
je niets aan hebt), en besloten het maar 
gewoon te doen en het resultaat werd: 
zacht wit, een beetje romig zelfs om 
precies te zijn. Wit als kakelverse room, 
dus. Niet te beschrijven, moet je zien 
(sowieso moet je een witte SM zien in 
het echt, maar dat terzijde) 
Natuurlijk kon ik niet wachten en reed 
ik aan het eind van de dag in één streep 
door naar Ko, maar Ko was onverbid-
delijk ‘Nee, je mag niet naar binnen, kijk 
maar door het raampje. Eerst drogen. 
Morgen.’ Door het ruitje van de spuitca-
bine zag ik een nattig silhouet en droop 
af. 
De volgende dag mocht ze even naar 
buiten. Het zonnetje scheen en het bleek 
goed. Perfect. Wit. 

Sinterklaas
Tot zover het plaatwerk en de kleur, 
maar, waarom rijdt ze dan nog niet? Het 
is al bijna Sinterklaas!
Nou, dat zit zo. Een auto uit elkaar ha-
len blijkt veel makkelijker dan in elkaar 
zetten. En, bij het in elkaar zetten kom 
je toch nog van alles tegen... Zeker als 
je dit doet zonder gehinderd te worden 

door veel kennis van zaken. Maar daar-
over later meer.
Nadat ze gespoten was mocht ze een 
paar weken uitharden in de garage en 
was ik op vakantie met een overbodige 
huurauto in Zuid-Spanje. 
Terug uit Spanje zou ik haar naar David 
brengen en daarna de laatste etappe; 
terug naar Cyril voor de techniek. 
Begin september had ik een trailer 
geregeld en stond ze bij Ko klaar voor 
transport. Achterklep en motorkap goed 

vastgebonden en op naar Utrecht, maar 
niet zonder eerst een bliksembezoekje 
aan huis af te leggen.
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Met de SM op de trailer even door het 
dorp, in de hoop een bekende tegen te 
komen. Helaas, natuurlijk, niemand 
gezien. Dan maar even langs huis: ‘Oh, 
nou pap, dat is nog wel een hoop werk. 
En, wat in jouw kantoor staat moet er 
allemaal in. Ok, nou, succes. Doei he,’ 
Een illusie armer reed ik door naar 
Utrecht. Daar aangekomen, waren er ge-
lukkig wel liefhebbers. Ward (Hagenaar) 
kwam aan in een schitterende 50-er jaren 
DS en David had al een plekje vrijge-

maakt om haar neer te laten strijken. 
Ze bracht de nacht met de blauwe DS 
door. 

De opbouw
In de erop volgende weken kon ze op-
gebouwd worden, maar eerst moest er 
schoongemaakt worden. De motorruim-
te zat vol schuurstof en de wielkasten en 
onderkant hadden nog wat gedateerd 
Frans vuil. En de onderkant had wat 
epoxy meegepakt en grondverf, en hier 
en daar zat een scheurtje in de originele 
coating, en bij inspectie op de brug bleek 
de coating aan de voorzijde niet goed 
meer te hechten, en de wielen waren 
eigenlijk ook best roestig en de wielbou-
ten en naven ook. En, èn, èn, dus. Dus: 
schermen eraf, motorkap eraf, wielen 
naar de straler en terug naar Ko om te 
laten spuiten, bouten opnieuw verchro-
men, wielnaven naar de verzinker en 
heel veel schoonmaken en behandelen 
met RX.
Het goede nieuws: Geen spoortje van 
roest onder de coating, maar origineel 
gris rose. Dan ook maar door in de wiel-
kasten en de aluminium afdekplaten 
verwijderen. Die plaatjes verdienen ei-
genlijk ook wel een refurbish, en de kof-
ferbakbodem hoe is die? Maar dan moet 
de tank eruit. Nou ja, nu we toch bezig 
zijn. ‘Dat is dan wel het laatste,’ hoorde 
ik mezelf zeggen. Ik betwijfel het.

RX10
Het voordeel van dat ze bij David staat 
is dat ik wat makkelijker tussen afspra-
ken door even bij haar langs kan en wat 
aandacht kan geven. En zo gebeurde het 
dat ik op een woensdag in oktober na 
een vroege werkafspraak in Utrecht, om 
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11 uur mijn overall aantrok en met een 
pot RX 10 aan de onderkant begon. 
Om drie uur snel omkleden en om half 
4 zat ik weer aan een vergadertafel. Mijn 
haar voelde wat plakkerig en ik zag 
enkele mensen verwonderd kijken, maar 
dat gebeurt wel vaker. Verwondering is 
goed, maar ik voelde nattigheid. Ik zag 
de zwarte randjes onder mijn nagels en 
hield ze angstvallig onder de tafel. De 
vergadering verliep verder prima.
Thuisgekomen riep mijn oudste dochter 
: ‘ Wat is er met jou gebeurd?’ ‘Je ziet er 
niet uit!’ De spiegel in de gang was ge-
nadeloos: stippen zwarte RX10 op mijn 
gezicht en slierten aan elkaar geplakt 
haar. Ik dacht terug aan de vergadering 
en de verwonderde blikken.
 
Het spreekwoord
Af en toe vraag ik me af waar ik aan 
begonnen ben en waarom. Hoe moeilijk 
is het om een grens te trekken. Tot waar 
en niet verder? Tieners opvoeden en een 
SM restaureren lijkt meer op elkaar dan 
je zou denken. 
Had ik het niet gedaan, dan had ik me 
waarschijnlijk gelukkig geprijsd met het 
verstandige besluit om er niet aan te be-

ginnen. Er had zich geen bodemloze put 
geopend en er waren nog allerlei andere 
keuzes over geweest om te verwezenlij-
ken. Nu ik er midden in zit prijs ik me 
gelukkig met het feit dat ik leuke men-
sen heb leren kennen, veel geleerd heb 
over een nodeloos ingewikkelde auto en 
heel veel momenten al heb mogen dro-
men over het eindresultaat. Het enige 
wat ik nu vrees is een spreekwoord: ‘Het 
hebben van de zaak....’ Wordt vervolgd.
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Datum: 2 september 2018
Plaats: Auburn, Verenigde Staten
Veilinghuis: RM Sotheby’s
Kavel: Citroën SM 1972, chassis 
no. 00SB8034
Bijzonderheden: carburateur, 2.7 
liter, automaat, airco, beige met 
bruin lederen interieur, afgelezen 
tellerstand: 51.656 mijlen.
Wie na de voorgaande 2 veilingen 
zijn SM al op de boot naar Ame-
rika heeft gezet, moet ik helaas 
teleurstellen. Niet ieder exem-
plaar in het land van Trump gaat 
voor de hoofdprijs weg. Sterker 
nog, RM Sotheby’s vond deze SM 
niet eens de moeite waard om in 
de papieren catalogus te zetten. 
Helaas betekent dat ook dat er 

weinig moeite werd gedaan om 
informatie te vergaren. Gelukkig 
hebben we de foto’s nog. Opval-
lende zaken zijn met name een 
verzakt portier, een afwijkende 
spiegel, openstaande naden op de 
stoelen en hier een daar een buts 
of roestplek(je). Dat weerhield de 
aanwezigen er niet van te bieden. 
Deze diva mocht uiteindelijk weg 
voor $26.950 (23.250 euro). 

Datum: 9 juli 2018
Plaats: Mesagne, Italië
Veilinghuis: Catawiki
Kavel: Citroën SM 1973, chassis 
no. 00SC2576
Bijzonderheden: injectie, 2.7 liter, 
handgeschakeld, airco, goud met 

Eenmaal andermaal

Het bleef deze zomer redelijk rustig in de Europese veilinghuizen 
wat SM’s betreft. Aan de overkant van de grote plas daarentegen 
doken ze ineens overal op. Van exemplaren met wat werk tot visite-
kaartjes van de befaamde Jerry Hathaway. Veel ronde koplampen en 
automaten dus, deze editie van Eenmaal andermaal.

door Sietse Beckers

SM’s onder de hamer (13)
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oker stoffen interieur, afgelezen 
tellerstand: 508 kilometer.
Als we de veilinghuizen mogen 
geloven, zijn de meeste SM’s de 
100.000 kilometer niet of amper 
gepasseerd. Een prestatie van 
formaat in bijna 50 jaar tijd! Ook 
deze diva zou net voor de eerste 
keer het klokje rond zijn gegaan. 
We nemen het maar voor waar 
aan. Feit is dat de auto sinds 1985 
bij dezelfde eigenaar verbleef. 
Een oud Citroën-monteur die 
in 33 jaar tijd het nodige werk 
verrichtte. Kleppen, kettingspan-

ner, krukas, koppeling, kettingen, 
ontsteking, hydrauliek; het werd 
allemaal aangepakt. Daarnaast 
kreeg de body nog een verse laag 
verf. Veel van dat werk vond 

overigens al in de jaren 90 plaats, 
maar afgaande op de foto’s en 
de beschrijving lijkt er goed voor 
deze SM te zijn gezorgd.
Ook de bieders op Catawiki ble-
ken onder de indruk, want einde-
lijk werd er weer eens een reserve 
gehaald. Dat gebeurt vaker niet 
dan wel op de online veiling-
plaats. De geschatte opbrengst 
van tussen de 35.000 en 38.500 
euro bleek nét iets te hoog, maar 
met een eindbod van 32.500 euro 
zaten de veilingmeesters er deze 
keer niet ver naast. 

Datum: 12 juli 2018
Plaats: Arundel, Groot-Brittannië
Veilinghuis: Coys
Kavel: Citroën SM 1974, chassis 
no. 00SC3478
Bijzonderheden: carburateur, 
handgeschakeld, airco, wit met 
bruin lederen interieur, originele 
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Blaupunkt radio, afgelezen tel-
lerstand: 64.000 mijlen.
Een oude bekende, deze witte SM 
van de wijlen David Chaulkin. 
Drie jaar geleden stond ze ook 
al eens in Eenmaal andermaal. 
Destijds hoopte de huidige eige-
naar tussen de 32.000 en 36.000 
pond te krijgen, maar de bieders 
toonden onvoldoende interesse. 
Misschien dat de geschatte op-
brengst daarom deze keer een 
stuk lager lag: tussen de 18.000 en 
23.000 pond. Origineel geleverd 
in Groot-Brittannië versleet deze 
diva uit ‘74 in 44 jaar tijd 4 eige-
naren. Chaulkin was er daar een 
van en hij bouwde onder meer de 
motor om naar carburateurs. Veel 
meer informatie ontbreekt en het 
blijft helaas de vraag of er ditmaal 
meer interesse was. Coys maakte 
namelijk geen eindbod bekend. 
Mochten we er nog achter komen, 
dan lees je het in de volgende 
Eenmaal andermaal. 

Datum: 24 augustus 2018
Plaats: Carmel, Verenigde Staten
Veilinghuis: Bonhams
Kavel: Citroën SM 1972, chassis 
no. 00SB4954
Bijzonderheden: carburateur, 3 li-



 25SUBLIEM  87

ter, handgeschakeld, airco, groen 
met bruin lederen interieur, afge-
lezen tellerstand: 2.309 mijlen.
Nog een diva die het lang bij 
dezelfde eigenaar uithield. Origi-
neel geleverd in Californië, kwam 
ze begin jaren 80 in handen van 
een Amerikaanse Citroën-verza-
melaar die haar al die tijd ver-
troetelde. In de loop der tijd werd 
volgens Bonhams vrijwel ieder 
onderdeel dat kan slijten vervan-
gen. Verder ging het plaatwerk al 
eens langs de spuiter en werd re-
centelijk het interieur vernieuwd. 
Tel daar nog de begeerlijke 3 liter/
handbak-combinatie en een stapel 
documentatie bij op en je hebt een 
veilingtopper. De ton in dollars 
werd net niet gehaald, maar met 
een eindbod van $95.200 (82.160 
euro) mag deze SM zich wel bij 
de top van de markt scharen. 

Datum: 25 augustus 2018
Plaats: Carmel, Verenigde Staten
Veilinghuis: Gooding & Company
Kavel: Citroën SM 1972, chassis 
no. 00SB0102, motor no. 250.368
Bijzonderheden: carburateur, 2.7 
liter, automaat, goud met bruin 
lederen interieur, afgelezen tel-
lerstand: 70.446 mijlen.
Naast Bonhams veilde ook Goo-
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ding & Company een Californi-
sche SM tijdens Pebble Beach. 
Een diva die bijna 30 jaar lang 
stilstond en pas weer een aantal 
jaren rijdt. Oorspronkelijk ge-
kocht door een zekere heer Veir, 
verdween ze in 1983 in een garage 
om in 2012 ontdekt te worden 
door de heer Reed. Meneer Reed 
bracht de auto naar Jerry Hatha-
way, die haar volledig opknapte. 
Een beetje onduidelijk is wat er 
tijdens deze avonturen met de 
motor is gebeurd. Oorspronkelijk 
lijkt de auto met een 3 liter motor 
te zijn geleverd, maar inmiddels 
is er volgens Gooding & Compa-
ny een 2.7 liter aan de automaat 
gekoppeld. Hoe dan ook, op de 
foto’s is duidelijk te zien dat Jerry 
geen half werk heeft afgeleverd. 
Een strakke carrosserie, mooi 
leer en een brandschone motor-
ruimte leidden uiteindelijk tot een 
winnend bod van $83.600 (72.200 
euro). 

Datum: 12 oktober 2018
Plaats: Hershey, Verenigde Staten
Veilinghuis: RM Sotheby’s
Kavel: Citroën SM 1972, chassis 
no. 00SB5023
Bijzonderheden: carburateur, 
handgeschakeld, airco, grijs/zwart 
met zwart lederen interieur, afge-

lezen tellerstand: 69.070 mijlen. 
Met een geschatte opbrengst 
tussen de 60.000 en 70.000 dol-
lar, vond RM Sotheby’s deze SM 

wel de moeite waard om in de 
brochure te vermelden. Jammer 
genoeg weer zonder relevante 
achtergrondinformatie, dus we 
gaan wederom af op de foto’s. 
Meest in het oog springend is 
zonder twijfel de grijze lak in 
combinatie met het zwarte dak. 
Een zeldzame kleurstelling, maar 
ondergetekende is er stiekem wel 
van gecharmeerd. Wel jammer 
van die verschrikkelijke plastic 
buitenspiegels. Binnenin een net 
interieur en ook de motorruimte 
ziet er keurig uit. Helemaal geen 
verkeerde diva dus, maar de 
schattingen bleken toch aan de 
rooskleurige kant. Het bieden 
stopte bij $46.750 (40.600 euro). Bij 
een gebrek aan reserve mocht de 
auto voor die prijs weg. 
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Op die golfclub wordt bijvoor-
beeld het US Open gespeeld, en 
hij ligt op een groot privédomein. 
Maar dat is alleen het hoogtepunt 
van de “Monterey car week”, 
waarin nog veel meer gebeurt, 
bijvoorbeeld op en rond het La-
guna Seca circuit, dat op zo’n 200 
kilometer van de “bay area” ofte-
wel Silicon Valley ligt. Gedurende 
die week zijn er zoveel topklasse 
auto’s in de regio dat je zelfs met 
een Bentley Bentaya niet opvalt.

Highway 1
Naast het concours zelf op zon-
dag is het andere hoogtepunt op 
donderdag de “tour d’élégance” 

élégance heeft zeer veel aandacht 
voor vooroorlogse auto’s maar dit 
jaar was er een speciale categorie 
“Citroën” specials, d.w.z. met een 
speciaal koetswerk. Om mee te 
mogen doen moet je inschrijven 
en dan maar afwachten of je gese-
lecteerd wordt en mag meedoen. 
In de Citroën categorie waren er 
de volgende auto’s geselecteerd: 
Een DS uit 1959 , een DS Cabriolet 
“usine” en een DS Le Mans van 
Chapron van dezelfde eigenaar, 
totaal gerestaureerd op z’n ame-
rikaans: Glimmend en blinkend. 
Dan was er een eigenaar met een 
DS Majesty van Chapron, met als 
uniek eigenschap dat de achter-

Een wat cryptische titel zou u denken, maar ze dekt de lading: Er stond een Citroen SM Mylord op Hole 
18 voor het Pebble Beach concours d’élégance. In de USA ziet men dat als de Oscars voor klassiekers, 
vandaar dat er zo’n 200 “automobiles” verdeeld over 25 categorieën op de fameuze 18e hole van de Peb-
ble beach golfclub geplaatst werden op zondag 26 augustus. 

door Peter Derks, foto’s Marvin McFalls

MylordMylord
op hole 18op hole 18

waarbij alle deelnemers van het 
concours geacht worden een rit 
van 100 miles af te leggen. Dit 
jaar ging die rit over de fantasti-
sche “Highway 1” naar Big Sur, 
en vandaar terug naar Carmel by 
the Sea, alwaar de deelnemende 
auto’s in het centrum van Carmel 
opgesteld werden zodat het pu-
bliek ze allemaal kon aanschou-
wen. Dat publiek wist er duidelijk 
van want zowel langs de weg als 
later in Carmel stond het vol met 
publiek en daarnaast hadden de 
“state troopers” elk kruispunt op 
de tocht onder controle om de 
tour vlekkeloos te laten verlopen.   
Het “Pebble Beach” concours d’ 

Pebble Beach
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deuren “naar achter” openden, 
op verzoek van de eerste eigenaar 
die dat makkelijk vond bij in en 
uitstappen en natuurlijk ook ge-
heel gerestaureerd. Deze eigenaar 
bracht ook nog een DS Le Caddy 
van Chapron en er was nog een 
DS Cabriolet Chapron van Ame-
rikaanse privé-eigenaren. En dan 
de Mylord: Een witte SM Mylord 
met een origineel groen lederen 
interieur, exact zoals hij op de 
“Salon van Parijs” stond in 1972. 
Voor 2/3 nog in originele lak, en 
op een paar heel kleine details na 
nog helemaal origineel (zij heeft 
inderdaad moderne benzines-
langen en olieslangen, veiligheid 
voor alles). Deze Mylord heeft al 
rond de 125.000 km gereden en de 
huidige Belgische eigenaar rijdt 
er met genoegen ieder jaar een 
paar duizend kilometers bij. Die 
eigenaar had mij gevraagd mee te 
komen om over het welzijn van 
de Mylord te waken hetgeen ik 
met genoegen gedaan heb.  Van 

OSCA’s. (Dat is het bedrijf dat 
de gebroeders Maserati opricht-
ten nadat ze hun bedrijf aan de 
Orsi familie verkocht hadden, de 
Orsi’s die vervolgens Maserati 
weer aan Citroen verkochten).
Het is mij duidelijk geworden 
dat de “norm” voor Pebble 
Beach zeer hoog ligt als het om 
restauratie gaat: Alles perfect 
blinkend en glimmend, zo hoort 
het daar.  Alsof een auto zo uit 
de fabriek kwam is dan ook een 
understatement, want ik denk 
niet dat vroeger alles zo glom 
en blonk. Er zijn zelfs restaura-
teurs die zich specialiseren in dit 
wat wij vaak “overdone” of over 
gerestaureerd zullen noemen, 
maar waar je wel mee wint. Ook 
aangaande originaliteit heeft 
men een eigen visie: De winnaar 
van de Citroën categorie was de 
Chapron Le Mans coupé: Die was 
prachtig gerestaureerd, maar niet 
in de originele kleur maar in een 
metallic blauw dat in het jaar dat 

de “Monterey car week” heb ik 
helaas relatief weinig gezien, 
maar van Pebble Beach behoorlijk 
wat.

Indy cars
Voor de lekkerbekken: Enkele 
vooroorlogse 16-cylinders van 
Cadillac en Marmon en vele 8 en 
12 cilinder auto’s, zoveel cilinders 
bij elkaar en dan nog lopend een 
genot voor het oor.  
Er waren 2 Hispano Suiza’s en 2 
Minerva’s, allen met Amerikaans 
koetswerk en zelfs een Peugeot 
402 Darlmat roadster met een 
speciale open touring carrosserie. 
Voor de liefhebbers: Er was een 
speciale categorie “indy cars”, 
race-auto’s dus, die niet mee 
hoefden te doen aan de “tour” en 
een categorie “cars from the Raj”, 
d.w.z. voornamelijk Roll-Royce’s 
die nog gereden waren voor of 
door de Mahardaja’s en Raj’s in 
India. Speciaal voor de naoor-
logse auto twee categorieën voor 
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die auto gemaakt werd volgens 
mij nog niet bestond en met een 
bijpassend lichtblauw interieur. 
Inderdaad een smaakvolle com-
binatie maar ik zou toch voor de 
originele kleurstelling gekozen 
hebben. U zult dan ook begrij-
pen dat de waardering voor de 
Mylord in originele staat er niet 
altijd was: De echte liefhebbers 
waren wel overtuigd maar “bling-
bling” heeft vaak meer waarde 
dan origineel en daarbij was het 
een van de “jongste” auto’s op het 
concours. Als ik u dan ook vertel 
dat de winnende auto in de Ci-

troen categorie door de eigenaars 
van het concours al gebruikt was 
voor promotie van het concours 
dat krijg ik toch een beetje gevoel 
dat het “ons kent ons” misschien 
enige invloed heeft. Er was ove-
rigens wel een speciale prijs voor 
“unrestored” maar dan mag er 
vrijwel niets aan de auto gedaan 
zijn dus in feite voor ‘barnfinds’ 
maar dan wel zodanig dat ze 
mooi gebleven zijn!  

Fotoshoot
Maar goed, genoeg fraais te zien 
en een van de fraaiste auto’s in 
mijn ogen: Een Oostenrijkse Steyr 
Racer uit 1923: zeer zeldzaam 
en nog heel origineel met een 
Nederlandse eigenaar. Je ziet 
trouwens meteen dat rijden toen 
nog echt werken was: Een groot 
stuurwiel met een bestuurder die 
er dicht op zit.  Tijdens de “tour 

d’elegance” hadden dan ook en-
kele eigenaren van deelnemende 
auto’s een elektrische stuurbe-
krachtiging gemonteerd om de 
100 Miles af te leggen, maar voor 
het concours werd die weer gede-
monteerd, niet origineel dus dat 
kan niet voor het concours. Als je 
iemand in zo’n vooroorlogse ka-
ros relaxed ziet zitten sturen, dan 
zit er bekrachtiging in! Origineel 
zat men dicht op het grote stuur 
en zelfs dan was er veel kracht 
voor nodig. Ik heb de eigenaar 
van een FIAT-racer uit 1921 zijn 
bolide zien parkeren voor een fo-
toshoot: Veel heen er weer steken 
vanwege de grote draaicirkel en 
dat zonder stuurbekrachtiging, 
die heeft geen sportschoolbezoek 
meer nodig gehad die dag.

Mijn conclusie: Een hele week 
“Monterey car week” met als 
hoogtepunt Pebble Beach Con-
cours 
d‘Élégance geeft je een uniek 
inzicht in de klassieke auto scene 
in de USA, een echte aanrader 
voor wie houdt van de Ameri-
kaanse aanpak waarbij “ingeto-
gen” het tegengestelde is van de 
aanpak die men voor staat. Op 
zondagochtend om 6 uur over 
een golfparcours rijden en dan 
op 5 meter van de Pacific Ocean 
parkeren, dat is een bijzondere 
ervaring, te meer omdat het dan 
nog behoorlijk koud is en het 
publiek al aaneengesloten langs 
de toegangsweg staat om maar 
niet van al dat automobiele fraais 
te missen.
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Oud papier

Dit keer in de rubriek Oud Papier een reprint van een uitgevoerde “Road Test” uit april 1972.

door Jeroen van Tongeren

“A totally new driving experience” het zal voor de gemiddelde Amerikaan inderdaad een geheel nieuwe 
ervaring zijn geweest, zo’n frans/italiaanse sportwagen in vergelijking met de slagschepen die ze daar 
gewend waren. “It’s like learning to drive all over again” De quote’s zeggen waarschijnlijk al genoeg.

Nieuw ervaring
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Uitnodiging voor het
Internationale
Citroën SM-Treffen

Hamburg 7 - 10 juni 2019
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De Internationale Citroën SM 
Meeting 2019 vindt plaats in 
Hamburg. De Citroën SM-Club 
Duitsland e. V. nodigt alle vrien-
den van dit prachtige voertuig uit 
in de prachtige stad Hamburg. De 
Hamburgers noemen het zelf de 
mooiste stad ter wereld. Vrijheid 
en tolerantie zijn altijd de attribu-
ten van Hamburg geweest, 25% 
van de bevolking heeft buiten-

landse wortels, de lange handels-
geschiedenis sinds de tijd van de 
Hanze heeft hier zeker invloed op 
gehad. Dit leidde tot een kosmo-
politische houding, die vandaag 
nog steeds in de stad te merken 
is.

Een paar feiten:
* Met ongeveer 1,8 miljoen in-
woners is Hamburg de op een 

na grootste stad in Duitsland na 
Berlijn.
* Hamburg is de achtste grootste 
stad in de EU en de grootste stad 
die niet de hoofdstad van een 
lidstaat van de EU is.
* Hamburg is het centrum van 
de metropoolregio Hamburg, die 
ongeveer 5 miljoen inwoners telt.
* Hamburg is de derde grootste 
haven van de EU na Rotterdam 
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en Antwerpen.
* Hamburg is de derde groot-
ste muzieklocatie ter wereld na 
New York en Londen. Er zijn 
vier grote theaters met meer dan 
7000 zitplaatsen in de stad. Met 
de nieuwe Elbphilharmonie en 
de Laeizhalle zijn er nog eens 
5000 zitplaatsen beschikbaar voor 
concerten.
* Hamburg heeft 19 universiteiten 
en hogescholen met meer dan 
75.000 studenten.
* Hamburg is een van de econo-
misch dynamische regio‘s in de 
Bondsrepubliek Duitsland. Zowel 
de haven, handel en dienstverle-
ning alsook de industrie zorgen 
voor deze dynamiek. Werktuig-
bouwkunde en lucht- en ruimte-
vaarttechniek hebben een grote 
basis in Hamburg.

Onze meeting vindt plaats in het 
Rilano-Hotel Hamburg, Hein-
Saß-Weg 40, 21129 Hamburg. Het 
Rilano Hotel is te bereiken via de 
A7, afslag Waltershof / Finken-
werder. Het hotel ligt direct aan 
de Elbe en is het startpunt van 
onze activiteiten.

Het programma

Vrijdag 07.06.2019

15.00 uur aankomst en inchecken 
in het hotel
Welkom van de deelnemers
19.00 uur BBQ op het terras van 
het hotel

Zaterdag 08.06.2018

09.45 uur Bijeenkomst bij de aan-
legsteiger Rüschpark direct onder 

het hotel
om 10.00 uur vertrek per schip 
„MS Tonne“ voor een uitgebreide 
havencruise door de haven van 
Hamburg
12.30 uur Aankomst aan de pier 
(Landungsbrücken) van Ham-
burg en een paar meter lopen 
naar de Rickmer Rickmers, een 
volledig opgetuigde driemaster.
De Rickmer Rickmers werd 
gebouwd in 1896 en is nu een 
museumschip in de haven van 
Hamburg
13.00 uur Lunch op de Rickmer 
Rickmers, daarna kan het schip 
bezocht
worden.
18.00 uur Verzamelpunt Lan-
dungsbrücken, op korte loopaf-
stand van de Reeperbahn,

de bekende entertainmentmijl 
in Hamburg voor geregistreerde 
deelnemers. Gidsen leiden ons in 
kleine groepjes over de Reeper-
bahn en door St. Pauli. De Ree-
perbahn wordt ook wel de meest 
zondige mijl ter wereld genoemd, 
je moet hier niet teerhartig zijn.

De middag is vrij. Als je wilt, kun 
je de Speicherstadt verkennen, het 
stadhuis of de winkelstraten van 
de Alster bezoeken. Met de Ham-
burg-kaart hebt u gratis openbaar 
vervoer. Als u wilt, kunt u ook 
terug gaan naar het hotel met 
de havenveerboten en een beetje 
ontspannen, het gebruik van de 
veerboten is ook gratis met de 
Hamburg Card.
Gedetailleerde tijdschema‘s van 

de veerboten zitten bij de deel-
name papieren.

19.30 uur Receptie in het hotel 
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Hafen Hamburg in de Foyer Elb-
kuppel
20.00 uur Diner in het hotel Hafen 
Hamburg met een fantastisch 
uitzicht over de haven

Zondag 09.06.2018

09.45 uur Bijeenkomst op de par-
keerplaats van het hotel voor de 
toerrit.
10.00 uur: Start van de toerrit met 
onze SM’s door het Oude Land, 
een oud cultureel
landschap in het westen van 

Hamburg en een van de grootste 
fruitteeltgebieden in de EU.
13.00 uur Lunch op de Oelkers-
Hof

14.30 uur Tweede deel van de 
toerrit en terug via de Köhlbrand-
brücke naar het hotel.
19.30 uur Receptie en aansluitend 
galadiner in het hotel
Maandag 10.06.2019
09.30 uur Afscheid van de deel-
nemers die nu al hun terugreis 
beginnen.

De terugreis maakt iedereen indi-
vidueel en kan vanaf de aanleg-
steigers direct onder het hotel met 
de veerboot terug naar het hotel 
Rilano. Vanuit de pier „Finken-
werder“ is er een shuttle service.
10.00 uur Verzamelen voor het 
bezoek aan de Elbphilharmonie 
bij de pier onder het hotel. We 
bezoeken de Plaza van de Elbp-
hilharmonie met een geweldig 
uitzicht over Hamburg. Een be-
zoek aan de concertzalen is helaas 
niet mogelijk.
Aansluitend genieten we van 

een rondleiding door de Spei-
cherstadt, werelderfgoed van de 
UNESCO.
13.00 uur Kleine lunch in het 
Wasserschlösschen, het kasteel 
aan het water, terugkeer naar het 
hotel en afscheid van de deelne-
mers

Fotocredits:
Rickmer Rickmers (Stephanie Albert, 
Pixabay), Hotel Hafen Hamburg 

(anna blümchen, Pixelio), Reeper-
bahn (focus77, Pixelio), Altes Land 
1 (Gerritje Deterding, Pixelio), Altes 
Land 2 (Birgit Winter, Pixabay), 
Köhlbrandbrücke (Nikon-2110, 
Pixabay), Speicherstadt (liggraphy, 
Pixabay), Wasserschlösschen und 
Elbphilharmonie (Karsten Berg-
mann, Pixabay), Skyline von Ham-
burg (www.hamburg-fotos-bilder.de)

Belangrijke telefoonnummers en 
adressen:
The Rilano Hotel
Hein-Saß-Weg 40

21129 Hamburg
Telefon: Tel. +49 40 300 849 0
E-Mail: info-hamburg@rilano.com
Gerold und Astrid Röben
Am Fuchsbau 25
29643 Neuenkirchen
Telefon: +49 5195 52 23 und +49 
5195 98 34
Mobil Gerold: +49 179 7 60 90 80
Mobil Astrid: +49 172 4 35 27 87
E-Mail: gerold@roeben-online.de
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Zoals oplettende lezers van het 
blad weten, plakken we vaak een 
aantal dagen voor- of achter aan 
de internationale toertochten. Zo 
ook deze keer. Samen met Rob 
Kruijff gaan we eerst de fameuze 
Collection Schlumpf bezoeken in 
Mulhouse en daarna het l’ Aven-
ture Peugeot in Sochaux.
Donderdag 6 september rijden 
we na de ochtendspits richting 
Voorschoten. De dame is voor-
zien van twee spiksplinternieuwe 
achterbanden en APK. Niets staat 
een zorgeloze vakantie met veel 
tevreden kilometers in de weg.
Rob staat op de afgesproken plek 
al klaar en achter elkaar aan gaat 
het via Antwerpen en Luxemburg 
(met een voordelige benzinestop) 

richting Elzas. Als Rob aangeeft 
ook wel even te willen uitrusten 
neemt Wouter plaats achter het 
stuurwiel van diens SM. 

Gebroken gaskabel
Al gauw belanden wij in de mid-
dagspits van Straatsburg. Rust 
bewaren en rustig meebewegen 
met de rest. Tot zo maar zonder 
verdere aankondiging het gas-
pedaal met een doffe klap op de 
vloerplaat valt. De monteur die 
Rob is herkent gelijk het pro-
bleem: een gebroken gaskabel. 
Wouter probeert eerst nog met de 
hand het pedaal omhoog te krij-
gen (..)  Niets aan te doen. Alleen 
de auto nog even over drie rijstro-
ken naar de zijkant van de snel-

weg duwen. Gelukkig werkten de 
forensen mee en konden we zo op 
ons gemak naar de vluchtstrook 
manoeuvreren.
Na telefonisch overleg met de 
ANWB (helaas u staat in Frank-
rijk op de snelweg, u moet de 
politie bellen) volgt een kafkaësk 
gesprek met een vertegenwoor-

Het is inmiddels half oktober en het volgende uitje voor een lang weekend toeren in Frankrijk in april 
2019 is ook al weer geboekt maar met het kerstnummer in het verschiet blader ik toch maar weer al te 
graag in ons digitale fotoalbum van afgelopen september.

door Wouter van den Berg

September 2018

Elzas, Auvergne en Gard
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diger van de plaatselijke herman-
dad. De motor loopt toch? dan 
kunt u toch wel verder naar een 
afrit toe? Tja zonder gaskabel gaat 
dat moeilijk. De beste man hangt 
zonder boe of bah op.
Na een uurtje wachten, de file 
was inmiddels weer gaan rijden, 
verschijnt een politieauto. Twee 
reuze enthousiaste agenten stap-
pen uit en lijken hun geluk niet 
op te kunnen bij het aanschou-
wen van onze prachtige klassieke 
schoonheden. Hun collega’s in 
de patrouille auto maken intus-
sen aantekeningen en ons wordt 
snel een “depanneur” beloofd.  
We mogen vooral de naam niet 
vergeten: Polgen SARL. Met 
geen woord wordt gerept over 
het feit dat geen van ons drieën 
de verplichte gele hesjes draagt. 
Inmiddels weten we weer waar 
we ze hebben opgeborgen: bin-
nen handbereik in de armleuning 
links achter.
Na ruim een uur bivakkeren op 
de smalle vluchtstrook te ver-
schijnt daar toch nog een vracht-
wagen met rijdende weg-afzetting 
om ons te beveiligen. Beter laat 
dan nooit natuurlijk. Ook de 
bestuurder van de vrachtwagen is 
verrukt bij de aanblik van zoveel 
moois. Maar uiteindelijk wordt 
ons wachten dan toch beloond. 
De oplegger van Polgen is er. Uit 
de vrachtwagen klimt een soort 
van Malle Pietje. Een vriendelijke 
ietwat stoffig uitziende man. De 
SM wordt op de oplegger getrok-
ken, hetgeen best nog makkelijk 
gaat omdat Rob met behulp van 
een soort verlengsnoer gas ge-
vend de auto in de hoogste stand 
heeft gepompt.
Luco en ik rijden achter de op-
legger aan naar de garage. Daar 
aangekomen slaat de schrik mij 
eerst wat om het hart: de garage 
heeft in het echt wel wat weg van 
de winkel van Malle Pietje. Het 
beeld wordt verder versterkt als 
de compagnon tevoorschijn komt: 
de vader van Malle Pietje! Rob 
had echter het volste vertrouwen.  

Onderweg hebben de monteur en 
hij  heel gemakkelijk in het Duits 
met elkaar geconverseerd. De 
garagisten weten wat ze te doen 
staat. Maar nu niet meer. Eerst 
maar eens eten en een nachtje 
slapen.

Au Cheval Blanc
Rob pakt gauw de hoogstnood-
zakelijk spullen uit zijn auto en 
samen in onze dame spoeden wij 
ons voort richting het hotel in een 
voorstadje van Straatsburg. De 
chef-kok van het Hotel Au Cheval 
Blanc heeft een eervolle Bib Gour-

mand vermelding en Wouter 
wil toch echt het avondeten niet 
missen. Na te hebben ingecheckt 
melden wij ons vlug in het gezel-
lig Duits aandoende restaurant. 
We worden niet teleurgesteld! 
De volgende ochtend staat eerst 
een bezoek aan de wereldbe-
faamde Collection Schlumpf op  
de agenda. Toeval wil dat wij 
een paar weken daarvoor met 
de Citroen SM club een aardige 
avond  met lezing over deze col-
lectie hebben gehad. Zo komen 
wij goed beslagen ten ijs. De auto 
verzameling is bijeengebracht 
door twee broers die hun fortuin 
hadden gemaakt in de textielin-
dustrie. Om een lang verhaal kort 
te maken: Zij startten in de jaren 
1950 met het verzamelen van top-
stukken uit de jaren 1920-1930 die 
de bezitters voor een habbekrats 
van de hand deden toen. Je wilde 
immers een moderne snelle auto 
en geen oude Bugatti!
Slim verzamelen in heel Europa 
en de VS zorgde ervoor dat ze 
een grootse verzameling aanleg-
den waarvoor natuurlijk ook een 
privé museum moest worden 
gebouwd. Toen de textielindus-
trie in de jaren 1970 in Europa 
zo’n beetje ter ziele ging moesten 
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de broers hun fabrieken sluiten, 
de arbeiders namen daarop bezit 
van de fabriek in Malmerspach en 
vonden de privé verzameling met 
de klassiekers. De verzameling 
werd in feite genationaliseerd en 
de broers vluchtten naar Zwit-
serland. handig als je meerdere 
paspoorten hebt. En geld. In 
1982 werd het museum voor het 
publiek geopend. De collectie 
bestaat uit  meer dan 560 auto’s. 
Allemaal even bijzonder. Of het 
nu de Renault 2 is (een verkorte 
versie van de R4) of een van de 
meer dan 150 exclusieve Bugatti’s.
Na het museumbezoek belt Rob 
met de garage in Straatsburg 
om te checken of de auto weer 
rijklaar is. De handige monteurs 
hebben de gaskabel gefikst en 
Rob kan zijn diva ophalen. Luco 
en ik doen een rondje langs de 
bezienswaardigheden van de stad 
na Rob bij het station te hebben 
afgezet.

Leuk gepresenteerd
De volgende ochtend vervolgen 
we onze weg weer met twee SM’s. 
Rob had bedacht dat het Aven-
ture Peugeot in Sochaux wel een 
leuke onderbreking van de reis 
naar Nevers zou zijn. Klein maar 
fijn. Niet echt klein overigens 
maar heel leuk gepresenteerd. Ter 
verhoging van de feestvreugde 
kunnen wij (of de dames) ons ook 
nog verheugen in de belangstel-
ling van twee auto afficionado’s. 
Ze parkeren hun nieuwe BMW 
naast onze SM op de parking van 
het museum en Luco nodigt ze 

natuurlijk gelijk uit om van dicht-
bij een kijkje te nemen. De docent 
in Rob krijgt al snel de overhand 
en hij kan de beide heren (vader 
en zoon) natuurlijk alle bijzonder-
heden van de auto haarfijn uitleg-
gen.

Wijnproeverij
Aan het eind van de middag ar-
riveren we tenslotte in het door 
Dominique Leherre geregelde ho-
tel in Nevers voor de eerste twee 
nachten van onze week durende 
ontdekkingstocht in de Auvergne.
Omdat we toch wat schurende 
geluiden horen rechts achter bij 
het remmen besluit Luco om 
de achterwielen van de auto te 
verwijderen om zo beter te kun-
nen kijken. Rob kijkt natuurlijk 
mee. De remblokken blijken aan 
vervanging toe. Tja. Rob wil ook 
nog wel een nieuwe gaskabel heb-
ben en hij stelt voor om bij Cyril 
Sars in Terborg een bestelling te 
plaatsen en deze in het volgende 
hotel in Saint Nectaire te laten be-
zorgen. Een goed idee. Zo gezegd 
zo gedaan. Wij laten onze SM een 
dagje staan en rijden met Rob op 
zondag de eerste route mee.
Gelijk de eerste ochtend al verrast 
Dominique ons op een wijnproe-
verij. We hebben er inmiddels 

al aardig wat meegemaakt maar 
ik denk niet dat het gezelschap 
eerder zo aan de lippen van de 
gids heeft gehangen. Aandachtig 
wordt er geluisterd en alle infor-
matie gulzig  opgezogen. Maar 
de jongeman vertelt dan ook heel 
geanimeerd e in goed verstaan-
baar Engels!
Zoals altijd zijn mijn verwach-
tingen van de lunches tijdens de 
toertochten van Dominique hoog 
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gespannen. Ook dit keer worden 
we niet teleurgesteld. Een heer-
lijke driegangen lunch wordt ge-
serveerd in Pouilly-sur-Loire. De 
eerste van de week nog maar. In 
de namiddag volgt nog een boot-
tochtje over het Canal du Niver-
nais, met zijn tunnels en sluizen. 
De jongedame die hier het live 
commentaar verzorgt heeft iets 
meer moeite met de uitspraak van 
de Engelse taal hetgeen zo nu en 
dan tot grappige versprekingen 
en dus hilariteit leidt.

Opera- en balletkostuums
Maandagochtend staat een 
bezoek aan het nationaal kos-
tuum museum op de agenda in 
Moulins. Maar eerst moesten wij 
de bagage weer inladen want de 
rest van de week verblijven wij in 
Saint Nectaire. Onze dame moet 
dus ook weer in actie komen. 
Voorzichtig rijden en zo veel 
mogelijk op de motor afremmen 
is het devies.
Naast tal van opera- en ballet 
kostuums in fraaie vitrines is er 
een tentoonstelling gewijd aan de 
beroemde balletdanser en choreo-
graaf Rudolf Noerejev.
De copieuze lunch wordt in het 
restaurant van het museum geser-
veerd. Terwijl ook hier de wijn rij-
kelijk vloeit mogen wij ons na een 
korte rit alweer verheugen op een 
wijnproeverij in Saint Pourcain. 
Een weekje toeren met een klas-

sieker kan natuurlijk niet zonder 
ook een bezoek te brengen aan 
een automuseum. Dominique 
heeft een lief klein museum ge-
vonden in Bellenaves. Ook hier is 
weer een verzamelaar een privé 
museum begonnen. Met leuke 
exemplaren en een auto waar ik 
nog niet van had gehoord: een 
Mathis uit het begin van de twin-
tigste eeuw. Maar ook een heel 
leuke Renault 5 rallywagen.
Verderop in de week komen nog 
een ritje met een historische pano-
rama trein en twee kastelen aan 

bod plus een bezoek aan l’ Aven-
ture Michelin (waar de fabricage 
van banden en wegenkaarten 
centraal staat, niet het eten!). 

Tuigje
Maar waar we toch ook heel erg 
naar uitkeken deze week is de 
middag in Super Besse, met de 
kabelbaan, zomerrodelbaan en 
tokkelbaan; een lange kabel waar 
je in een tuigje gesnoerd met ra-
zende vaart de berg afscheert. Het 
kind komt weer even in je boven. 
Om de snelheid enigszins binnen 
de perken te houden krijgt iedere 
deelnemer aan de tokkelbaan een 
soort remparachute die is afge-
stemd op je lichaamsgewicht; hoe 
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zwaarder je bent hoe groter je ‘pa-
rachute’ . Toen Luco dat doorhad 
besloot hij een beetje te jokken 
over het aantal kilo’s dat geremd 
moest worden. Te hard zou het 
wel niet gaan. Rob staat beneden 
bij het eindpunt met de camera in 
de aanslag om alles vast te leggen
Donderdag arriveren de bestelde 
onderdelen en in een mum van 
tijd heeft Luco de remblokken 
vervangen. Zo kunnen we rest 
van de vakantie weer veilig met 
de eigen dame op stap. We willen 
na de Rainbow Tour ook nog naar 
het zuiden waar we in een B&B 
een kamer gereserveerd hebben.
Het was weer een fantastische 
week. Fijn gezelschap, goed ge-
organiseerd, mooie afwisselende 
routes met fraaie vergezichten en 

ook het weer werkte mee. Tot op 
de laatste dag we geen uitzicht 
hebben vanaf de top van de Puy 
de Dome. Jammer, maar je kunt 
niet alles hebben.

Zwembad
Nadat wij afscheid hebben geno-
men van de overige 60+ deelne-
mers reizen wij af naar Uchaud 
bij Nîmes, om nog een weekje 
uit te rusten in een B&B. Laat nu 
en van de uitbaters  van de B&B 
een Citroen SM fan zijn! Luco is 
natuurlijk een rondje met de beste 
man gaan rijden. Omdat je niet 
de hele dag bij het zwembad kan 
liggen hebben we ook deze week 
de auto nog iedere dag zowat 
gestart om de omgeving te bekij-

ken. Er is zo veel te zien! De Pont 
du Gard, Avignon, Nîmes, Mont-
pellier, Arles mag niet ontbreken 
natuurlijk, bekend van Van Gogh 
natuurlijk, en Aigues Mortes. 
Na ruim twee weken is het tijd 
om huiswaarts te gaan. En ook 
de bijna 1200 km lange rit naar 
Amsterdam volbrengt de dame 
zonder problemen.
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  Restauraties

  Plaatwerk

  Richtwerk

  Taxaties

Wij zijn gespecialiseerd in het restaureren 

van oldtimers. Door de jarenlange ervaring 

is er een brede kennis opgebouwd en is de 

vakmanschap van een hoog niveau.

Avelingen Restorations

www.avelingenrestorations.nl

Avelingen-Oost 6   |   4202 MN Gorinchem   |   T 0183 63 41 49




