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Citroën SM, DS en  
Maserati Merak I specialist

Ettensestraat 19  - 7061 AA Terborg
0315 - 32 67 88       06 - 53 172 488
info@citrosars.nl - www.citrosars.nl

Openingstijden: 
maandag t/m vrijdag van 8:00 - 17:30 uur 
en op zaterdag op afspraak

• Onderhoud en reparatie • Motorrevisie • Advies en restauratie • 
Bezoek onze webshop met meer dan 1000 SM onderdelen

www.citrosars.nl
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Beste clubleden,

Sloot ik de vorige Van de voorzitter af 
met de hoop jullie weer een keer live 
te ontmoeten op een meeting, kunnen 
we nu gelukkig terugkijken op al 2 
activiteiten waar we elkaar fysiek ge-
zien hebben! De ALV en de reis naar de 
internationale meeting in Noorwegen. 
Zie de verslagen in deze SublieM. Daar 
komen in ieder geval nog de najaarsrit, 
technische meeting, bezoek SM2A en 
een stamtafel bij. Wellicht gaan we bij de 
stamtafel de SM-documentaire Project S 
vertonen, maar daar zijn Marc Hopmans 
en ondergetekende nog mee bezig. Het 
Citroën SM-leven gaat weer normaal 
worden!

Op de ALV is het ‘jassenplan’ van Jan 
van Ekris goedgekeurd en inmiddels 
hebben de deelnemers aan het plan hun 
jas(sen) in huis. Tijdens de trip naar 
en in Noorwegen was dat al een mooi 
gezicht. De Nederlanders met uni-
forme chique jacks. Er was een Duitse 
deelnemer die mij in Noorwegen bleef 
achtervolgen of hij ook zo’n jas kon 
krijgen, dan wel kopen. Natuurlijk ferm 
afgehouden, dit is iets exclusiefs voor 
ons! Dankjewel voor je initiatief en de 
geslaagde uitvoering, Jan.

De vorige keer schreef ik met wat 
ongenoegen over mijn SM. Na de trip 
naar Noorwegen moet ik dat helemaal 
terugnemen. Voor de reis wat kleine 
irritaties opgelost en gewoon weer eens 
een grote beurt laten geven. Inclusief 
versnellingsbakolie verversen. Gevolg: 
een probleemloze rit van meer dan 4.000 
kilometer en een enthousiaste copiloot. 
Meer hierover in het verslag over Noor-
wegen.

Tijdens de rit naar Noorwegen ook 
daadwerkelijk de 90.000 kilometer 
gepasseerd sinds de aanschaf in 2014! 
Wel is het druklager van de koppe-
ling aan vervanging toe. Dat betekent 
de versnellingsbak eruit! Ik overweeg 
nu om zelf de bak er uit te halen en de 
synchromesh-ringen te laten vervangen. 
Voor het laatst in 2015 gebeurd, 80.000 
kilometer geleden. Met name de derde 

versnelling is slecht. Wordt vervolgd in 
de volgende SublieM.

Zoals altijd sluit ik af met jullie veel 
leesplezier toe te wensen in dit nieuwe 
nummer. Deze keer heb ik er nog niet 
veel van gezien, maar Sietse en de 
bijdragende clubleden kennende is het 
weer SublieM!

Nico Schakel

Van de voorzitter
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In memoriam:
Jerry Hathaway
Onlangs bereikte ons het droe-
vige nieuws dat Jerry Hathaway 
op 4 september jongstleden is 
overleden. Jerry kenden we alle-
maal als eigenaar van het Califor-
nische SM World en als een van 
de meest vooraanstaande experts 
op het gebied van de Citroën SM. 
Daarnaast vergaarde de Ameri-
kaan natuurlijk ook SM-roem als 
bedenker en schepper van ‘The 
Rig’.
Jerry werd in 1946 geboren op 
een boerderij in West Virginia. Op 
17-jarige leeftijd verhuisde hij met 

weinig geld op zak naar Califor-
nië en belandde bij een autobe-
drijf gespecialiseerd in remmen. 
Daar kreeg hij te horen dat hij 
alles wat hij wist over remmen 
moest vergeten en dat hij ‘hun’ 
manier van werken aangeleerd 
zou krijgen. Een mazzeltje voor 
Jerry, want hij wist namelijk wei-

nig tot niks van remmen. 
Jerry kwam daarna bij een Buick-
dealer terecht, waar hij 10 jaar 
lang werkte. Totdat de dealer een 
nieuwe auto uit Frankrijk impor-
teerde: de Citroën SM. Jerry was 
op slag verliefd op deze ‘auto van 
een andere planeet’ en haar com-
plexiteit, en besloot SM-specialist 
te worden. 
In 1976 begon hij, samen met 
zijn toenmalige vrouw Sylvia, 
voor zichzelf en al snel kreeg 
Citroën USA lucht van de specia-
list uit de buurt van Los Angeles. 
SM World werd de fabrieksge-
certificeerde ‘place to go’ voor 
onderhoud aan een SM (of DS of 
CX). Naast het werk in de garage, 
legde Jerry samen met Sylvia 
een grote hoeveelheid technisch 
naslagwerk aan, dat vrijelijk met 
iedereen werd gedeeld die inte-
resse had.

Snelle Mededelingen



 7SUBLIEM  94

Wist je dat?

Soms kom je van die grappige 
weetjes tegen over de SM die je 
nooit zijn opgevallen. Zo was 
er laatst een online discussie 
over de armsteunen in de deu-
ren, waarbij werd gewezen op 
de verschillen tussen rechts en 
links. Is het je namelijk  wel eens 
opgevallen dat de armsteun 
aan de passagierskant een stuk 

Gedurende zijn loopbaan cre-
ëerde Jerry niet alleen ‘The Rig’ 
(meer daarover in de vorige 
SublieM), maar verrichtte hij ook 
werk voor meerdere beroemde 
SM-eigenaren. Vooral Jay Leno 
liep met hem weg. Zoek op You-
tube maar eens op Jerry Hatha-
way en dan vind je al snel een 
filmpje van Jerry en Jay samen. 
Met het overlijden van Jerry zijn 
we een autoriteit op het gebied 
van de SM verloren. Jerry had 
LHM door zijn aderen lopen en 
leefde tot het allerlaatste moment 
voor zijn passie.

Met dank aan Citroënvie!

Video over Robert Opron
In de vorige SublieM tekende 
Peter Pijlman een mooi portret 
op van wijlen Robert Opron, de 
schepper van onze geliefde diva’s. 
Op Youtube is nu een bijna 15 
minuten durende video versche-
nen, waarin onder meer Roberts 
vrouw Geneviève meer vertelt 
over zijn leven. Voor wie het 
Frans niet machtig is wellicht wat 
lastig te volgen, maar alleen al de 
oude beelden die voorbij komen 
zijn het kijken waard. Te zien via 
youtu.be/_dO0X459BRY.

dikker is dan aan de bestuurders-
kant? Een korte steekproef tijdens 
een sleutelavond resulteerde in 

ieder geval meerdere keren in een 
‘Verrek zeg’. Ze blijven je verras-
sen, die diva’s.  

Evenementen
2021

29 en 30 oktober:	 Bezoek aan SM2A, aanmelden: nico@nicoschakel.nl
13 november:	 Technisch evenement Albertronic
19 november:	 Sluitingsdatum kopij Subliem 95
28 november:	 Vertoning Project S, Filmhuis van Oudenbosch

Meer weten over onze evenementen? Bekijk dan de agenda op de 
website www.citroensmclub.nl voor alle details.

Voor de hulp bij de organisatie doet het bestuur permanent een 
beroep op vrijwilligers. Wilt u een steentje bijdragen, neem dan 
contact op met een van de leden van het bestuur (zie colofon) of 
stuur een mail naar info@citroensmclub.nl.



Citroën SM CX DS specialist

•  Onderhoud en reparatie
•  Volledige motorrevisie
•  Modificaties: 
    - Motormanagement 
    -  Van Rootselaar ontsteking
•  Testbankservices
•   Nauwkeurig afstellen van  

nokkenassen en carburateurs
•  Verkoop producten Citroën SM

Energieweg 18
6658 AD  Beneden Leeuwen

Telefoon 0487 591604
E-mail: info@renard.nl 

www.renard.nl

Renard Garagebedrijf in Beneden-Leeuwen. Specialist in Citroën en Peugeot sinds 1996.
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Salut Membres

De meeste aanmeldingen voor ons 
clubje komen binnen via het contact-
formulier op de website. Als dat wordt 
ingevuld, komt er automatisch een 
melding binnen op het clubmailadres 
suzannemirable@gmail.com. De naam 
Suzanne Mirable komt uit de verhalen 
van Peter Pijlman, ooit veelschrijver in 
SublieM en ook van een paar boeken 
over de Citroën SM. Suzanne Mirable 
werd zo de logische naam voor een vir-
tuele clubsecretaresse. Na mijn voorzit-
terschap ben ik de communicatie via 
de website blijven doen. Het verwerken 
van de informatie op de ledenlijst 
en het maken van de rubriek ‘Salut 
Membres’ gaat dan in één moeite door. 
Sinds de vorige SublieM zijn er vier 
nieuwe leden te verwelkomen, Gerlof 
Marks, Reinder Postema, Robert van 
Ieperen en Jan Menu. Zij stellen zich 
voor.

door Robin Visser

Gerlof Marks (62)

Gerlof Marks is mijn naam en ik 
ben 62 jaar. Qua wonen verdeel 
ik mijn tijd tussen Lesquin, een 
plaatsje onder de rook van Lille, en 
Etten-Leur. Ik ben getrouwd met 
Lies en we hebben een zoon en twee 
dochters. Ze zijn respectievelijk 25, 
22 en 21 jaar. Van beroep was ik 
werktuigbouwkundig ingenieur in 
de energiesector. Ik heb gewerkt aan 
ketelhuizen, gasbranders, stadsver-
warming en dat soort dingen. Het 
was voor een bedrijf uit Stuttgart. 
Ik was de landenmanager voor 
Frankrijk, nu ben ik met pensioen. 
Heerlijk vind ik dat, lekker de tijd 
hebben voor hobby’s. Behalve mijn 
liefhebberij in oude Citroëns, ik heb 
een DS20 Pallas en een SM, ben ik 
een fervent motorrijder. Ik heb twee 
Harleys: een Fatboy en een Electra 
Glide. Eerder heb ik nog een CX 
limousine gehad. Die was te slecht 
om mee verder te gaan. 

Wat me nog wel leuk lijkt op auto-
mobielgebied, zijn een Alfa Romeo 
Spider, een AMI 6, een CX serie en 
een GSA 1300. De liefde voor de 
SM is ontstaan door toeval. Ik was 
dik twintig jaar geleden een beetje 
aan het rondneuzen en viel op een 

zeker moment binnen bij Daunat. 
Dat bedrijf is natuurlijk een begrip op 
het gebied van de Citroën SM. Daar 
stond een auto die weg mocht en toch 
ook weer niet. De eigenaar, een fa-
brieksdirecteur, twijfelde: wel of niet 
verkopen. Ik heb niet aangedrongen 
en ben een beetje meegegaan in dat 
twijfelen, niet te concreet worden. Op 
een zeker moment ging de telefoon. 
De vorige eigenaar had bedacht dat 
ik waarschijnlijk wel een goed nieuw 
baasje voor zijn auto zou zijn. Toen 
heb ik de auto gekocht en inderdaad 
ben ik er goed voor geweest. Er volg-
de een restauratie die stukje bij beetje 
werd uitgevoerd en al met al 20 jaar 
in beslag heeft genomen. Het kleine 
onderhoud doe ik zelf. In Noorwegen 
heb ik wat problemen opgelopen met 
de ontsteking. Dat gaat mijn pet te 
boven en wordt binnenkort bij Cyril 
Sars aangepakt. 

Ik verwacht van de club vooral het 
één en ander op het gebied van het 
samenzijn, ritjes, lekker eten en 
technische dagen. De club kan van 
mij actieve participatie en een goed 
humeur verwachten. Ik zal dus zeker 
ook bij meetings aanwezig zijn. Om-
dat ik deels in Franrijk woon, ben ik 
overigens ook tamelijk actief lid van 
de SM club de France.
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Reinder Postema (52)

Reinder (Johannes Klaas) Pos-
tema heet ik en ik ben van 1969, 
dus 52 jaar. Ik woon in São 
Paulo, waarschijnlijk wel als 
enige van de club. Het antwoord 
op de vraag ‘verliefd, verloofd, 
getrouwd?’ is verliefd! Ik heb 
een zoon van 18 jaar. Die woont 
en studeert sinds augustus in 
Milaan. Van beroep ben ik ‘VP 
Renault-Nissan-Mitsubishi 
South America’. Al met al kun 
je zeggen dat we wel internatio-
naal zijn ingesteld. Mijn andere 
hobby’s zijn schaatsen, racefiet-
sen en reizen. Dat laatste is ook 
wel handig in verband met het 

eerste. Hier in São Paulo… nou 
ja, dat behoeft geen uitleg.
Wat betreft het andere leuks op 
automobielgebied dat ik al heb 
gehad, komt Citroën wel vaak 
terug. In mijn studententijd heb 
ik een DSuper 5, een Visa Club, 
een GSA Special, een GS Club en 
een CX Athena gehad. Dat zijn 
er best wel wat. Ik heb dan ook 
de tijd genomen met studeren 
en meer studies gedaan. Auto-
techniek in Arnhem, Biochemie 

in Groningen en Bedrijfskunde 
in Rotterdam. Op mijn 26e ben 
ik begonnen met werken, bij VW 
overigens in Wolfsburg. Met ook 
nog een periode bij Nedcar zit de 
automotive branche wel ingebak-
ken bij mij. 
Qua automobiele bijzonderheid 
na mijn studententijd springt de 
Citroën C6 eruit. De laatste tijd is 
het (verplicht!) Renault en Nissan 
wat de klok slaat. Van het eerste 
merk de Duster en de Captur, 
van het tweede merk de Frontier 
en de Kicks. Qua leuks zou ik 
nog wel een gerestaureerde CX 
Prestige, een DS Prestige, Porsche 
911 uit de jaren 70 en een Range 
Rover Vogue uit de jaren 90 wil-
len hebben. Deze ambitie staat 
een beetje op gespannen voet met 
mijn woonplaats, maar ach, knies-
oor die daar op let. Gezien mijn 
Citroën-verleden lag de liefde 
voor de SM voor de hand. Daarbij 
hou ik ook van Rivella: een beetje 
vreemd, maar wel lekker! 
Ik zou graag zelf gaan sleutelen 
aan mijn SM. Tot mijn 25e heb ik 
dat ook steeds gedaan. De reali-
teit vandaag de dag is dat ik naar 
de garage ga. Ik help graag met 
de interieurrestauratie, assem-
blage, onderdelen zoeken etc. 
Aan de hydrauliek, motor en bak 
waag ik me niet meer. Van de 
club verwacht ik een bijdrage aan 
het in stand houden van de SM en 
het verhogen van het imago van 
de auto. Dat betreft het algemeen 
belang. Voor mij persoonlijk zou 
ik ondersteuning en oriëntatie op 
contacten en onderdelen op prijs 
stellen. Dat is hard nodig. Ik heb 
namelijk een restauratieproject 
gekocht. 
Verder hoop ik dat de club evene-
menten organiseert om collectief 
te genieten van deze mooie dame 
en bijdraagt aan de uitwisseling 
van kennis en ervaring. Van mij 
valt beschikbaarheid te ver-

wachten als ik iemand van hulp 
kan zijn. En meedenken over de 
toekomstbijdrage van de club. 
Verder kan ik ondersteuning bie-
den met betrekking tot informatie 
voor zover nodig uit Brazilië. Ik 
kan helpen met moeilijke vraag-
stukken daar waar anderen de 
hoop al hebben opgegeven. Ik zal 
ook proberen mijn reizen tussen 
Europa en Brazilië af te stemmen 
op een paar evenementen. Het 
lijkt me erg leuk er een aantal mee 
te maken, hoewel dat best lastig 
zal zijn met São Paulo als woon-
plaats.
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Robert van Ieperen (51)

Mijn naam is Robert van Iepe-
ren. Ik ben 51 jaar en woon in 
Amersfoort. Ik ben getrouwd 
met Petra en we hebben een 
dochter. Eva heet ze en inmid-
dels is ze al weer 17 jaar. In mijn 
werkzame leven ben ik gebied-
sinvesteerder en stadsontwikke-
laar. Vanuit mijn professie heb ik 
een voorliefde voor architectuur. 
Ik woon dan ook in een heuse 
Rietveldwoning uit 1937. 
De vraag wat voor leuks ik al 
heb gehad op automobiel ge-
bied, laat ik gelijk achter me! 
Mijn achteruitkijkspiegel ont-
breekt. Ik kijk altijd vooruit door 
de voorruit! Deze instelling 
komt me trouwens goed van pas 
met de SM. De semi—panora-
mische voorruit biedt een stuk 
beter zicht dan de achteruitkijk-
spiegel! Wat me nog leuk lijkt 

om ooit nog ‘ns te hebben behalve 
de SM, dat is een Alpine A110 
Berlinette 1600S, die dan naast 
mijn Renault 16 TX staat. De A110 
Berlinette 1600S was de laatste en 
meest krachtige van de A110’s, 
met een Renault 16-hart. Die TX 
was ooit mijn eerste auto in 1989 
en is nog steeds in mijn bezit. De 
Citroën SM beschouw ik als Mo-
biele Architectuur. Daarmee is de 
link gelegd met mijn voorliefde 
voor architectuur. Met enorme 
dank aan Robert Opron! 
Het sleutelen aan de SM zal ik 
wel overlaten aan de professio-
nals. Als ik later groot en volwas-
sen ben, ga ik weer zelf sleute-
len en bij Garage Van Beek in 
Soesterberg werken. Van de club 
verwacht ik dat die een vrijplaats 
biedt waar de gedachten over ons 
rollend erfgoed vrij baan kun-
nen krijgen. Van mij kan de club 
een warme band met de Alpine 

vereniging (ARCN) verwachten. 
Ik ben daar de voorzitter van. We 
delen de link met Opron en met 
de Franse Cultuur (‘sans amour 
pour la vie et la voiture on est 
rien du tout’).

Jan Menu (59)

Aangenaam, Jan Menu, 59 jaar 
en ik woon in Terneuzen. Ik ben 
getrouwd met Anne Marie. We 
hebben één kind, een zoon van 
6 jaar met de naam Jan Sietse. 
Van beroep ben ik musicus en 
producer. De baritonsaxofoon 
is mijn instrument. Een andere 
hobby van mij is varen. Qua 
autoliefhebberij ben ik wel van 
de Citroëns. Ik heb een DS23 
Pallas injectie, diverse XM’s, een 
C5 en diverse C6’en gehad. Daar 
heb ik er nog drie van, waarvan 
één voor dagelijks gebruik. Als 
de mogelijkheden onbeperkt 
zouden zijn, dan zou ik naast de 
C6 en de SM ook nog een 2CV, 
een Mehari, een DS, een CX en 
een XM hebben. 

De SM is een uitgekomen jon-

gensdroom. Ik kreeg als jongetje 
de brochure van de lokale ga-
ragist als dank voor het helpen 
met auto’s poetsen. Verder ben ik 
opgegroeid op de achterbank van 
de DS van mijn vader. Hij heeft 
negentien Citroëns versleten in 
z’n leven De DS is ook de eerste 
auto waar ik stiekem in gereden 
heb met mijn vader. Ik ben dus 
voor de rest van mijn leven ‘ver-
pest’ geraakt!

Het werk aan de SM zal bij de ga-
rage worden gedaan. Ik heb een 
gestrand restauratieproject over-
genomen. Na een lange zoektocht 
naar SM’s kwam ik die nota bene 
tegen naast het huis waar ik ben 
opgegroeid en voor het eerst met 
de DS reed. De auto wordt van 
voor naar achteren helemaal 
gerenoveerd. Daarna verwacht ik 
niet meer zo vaak bij de garage te 

hoeven komen, alleen maar voor 
een beurtje. Dat schijnt in ieder 
geval de ervaring te zijn. Van de 
club verwacht ik de uitwisseling 
van ervaringen. Datzelfde hoop ik 
ook te kunnen gaan bieden. Club-
bijeenkomsten hoop ik zo nu en 
dan te kunnen bijwonen. 
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Mobile:      0031 (0) 62 546 3721  
Mail:  hml@ds-vitesse.com  

Veenweg 60
7336 AG  Apeldoorn

telefoon: 055 - 542 18 07
www.minkehilgenberg.nl
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Het blijkt wel dat we als Drenten 
gemiddeld de meeste oldtimers in 
ons bezit hebben, 7.665 stuks. Dat 
is 3,8 procent van alle oldtimers 
in Nederland. Een op de 64 inwo-
ners van Drenthe bezit een oldti-
mer. Althans, dat zegt branche-
organisatie BOVAG. Er zijn zeker 
nog twee andere Drentse bezitters 
die ik ken, maar mogelijk zijn er 
nog wel meer! Kan zijn dat we 
meer schuren hier hebben of dat 

de gemiddelde leeftijd wat hoger 
ligt. Geldt natuurlijk niet voor 
mij, nog jong en dynamisch, maar 
een schuur vol met projecten die 
de BOVAG nog niet eens kent.

Clubleden
In ieder geval kom ik bij toeval 
op het spoor van een Citroën-lief-
hebber die in dezelfde tijd dat ik 
mijn SM kocht, ook een SM heeft 
aangeschaft. Net als een deel van 

What are the odds?What are the odds?

Pieces de dépannage?

Dat dacht ik toen ik een paar jaar geleden een mede SM-bezitter en -rijder 
tegenkwam in Drenthe. Slechts 3% van de inwoners van Nederland woont in deze 
provincie, ik ben daar één van. 

door Han Geisler

onze clubleden op zoek was naar 
een SM die betrouwbaar en voor 
dagelijks gebruik geschikt is. En 
niet schuwt om technische inno-
vaties toe te laten voor comfort en 
gemak.

Centrale deurvergrendeling
Dit artikel gaat over een onder-
deel dat weliswaar verkrijgbaar 
is, maar niet zomaar erin te sleu-
telen is. Want in de jaren 70 ken-
den we het centraal vergrendelen 
en openen van de deur en achter-
klep nog niet. Trouwens, net als 
de afstandsbediening van de TV 
vind ik dat een buitengewone up-
grade. Zeker bij de achterklep van 
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de SM, waar het slotje ergens ter 
hoogte van je schenen zit als ze 
weer is gaan liggen. En de jaren 
gaan toch tellen… 

Nieuwstaat
Naast dat de mede SM-bezitter 
zijn auto volledig tot nieuwstaat 
terugbrengt, zorgt hij ook voor 
toepassing van allerlei nieuwe 
zaken, waaronder dan ook deze 
elektromotor, aangestuurd door 
een afstandsbediening. Naar 
eigen zeggen nog wel een werkje 
om dit goed in een bestaand sys-
teem te prutsen, maar uiteindelijk 
goed gelukt zonder dat je het aan 
de buitenkant ziet. De onderde-
len zijn eenvoudig verkrijgbaar 
online. Voor de achterklep ligt dat 
wat ingewikkelder, daarvoor is er 
leentjebuur bij de Landrover no-
dig om te komen tot een werkend 
geheel. Maar voor slechts een 
gering bedrag en met wat handig-
heid en geduld is het mogelijk 
een dergelijk upgrade van je SM 
te doen.
Daarnaast zijn er nog veel dingen 
die ik kan leren van een SM-

liefhebber met oog voor detail 
en doorzettingsvermogen. Zo 
is led-verlichting natuurlijk iets 
waar al meer SM-rijders naar zijn 
overgeschakeld en er is uiteraard 
een modern motormanagement-
systeem of de nieuwe 123-ontste-
king. En wat te denken van ge-

luiddemping (voor als je dan toch 
op het ‘bot’ zit), nieuwe gasveren 
voor de achterklep (waardoor je 
de uitslag iets kan vergroten, wat 
net het verschil maakt) of een 
one touch window opener? Dat 
laatste is alleen nog wat ingewik-
keld, want daarvoor moet je naar 
het systeem met kabels. Mogelijk 
later meer daarover.

Twee gedachten
In ieder geval brengt het wel 
weer de discussie bij mij boven 
wat je met de SM kan doen. Als 
industrieel erfgoed opslaan in een 
glazen stolp of helemaal conser-
veren en upgraden naar moderne 
standaarden. En dan kilometers 
maken. Ik hink een beetje op twee 
gedachten, maar heb respect voor 
beide. Nadeel van een museum-
stuk is dat dan de noodzaak voor 
ontwikkeling en onderzoek naar 
vervanging van onderdelen zal 
uitsterven. En dat geldt misschien 
wel voor de hele garagebranche: 
de eerste ombouw van een SM 
naar elektrisch is in ieder geval al 
in volle gang, zie hiervoor de wit-
te SM op de brug op de foto. Een 
mooie ontwikkeling, daar komt 
vast nog wel een artikel over.

Wat u ook rijdt, bij de KNAC 
zit u altijd goed.
Onbezorgd autorijden… dat willen we toch allemaal? De KNAC zorgt ervoor. Door op te komen voor de 
belangen van auto mobilisten. Maar ook door de beste pechhulp en uitstekende auto verzekeringen te bieden 
voor uw moderne auto, young timer én klassieker. Zo zit u bij de KNAC altijd goed, wat u ook rijdt. En kunt u 
blijven genieten van alles dat autorijden zo bijzonder maakt. Iets voor u? Word dan KNAC-lid vanaf slechts 
2 48,- per jaar en ontvang bovendien 8x per jaar het prachtige magazine ‘De Auto’.

Ga naar www.knac.nl en lees welk lidmaatschap het best bij u past.

www.knac.nl
070 - 383 16 12
ledenservice@knac.nl
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Aanwezig
Roel Koster, Gijs de Jonge, Gerlof 
Marks, Marc Hopmans,  Marco 
Brocken, Corné Kwint, Paul Beerten, 
Henk Middelkoop, Cyril Sars, Leo 
Jansen, Jan Pols, Frank Tak, Cees 
Eekhout, Robin Visser, Arjo de Jong, 
Jan van Ekris, Jan Paul Klijntunte, 
Nico Schakel, Peter Derks, Christoph 
Baumer.

Jaarrekening 2020
Nico Schakel geeft een toelich-
ting op de jaarrekening, er is 
geen jaarverslag opgemaakt. 
De inkomsten zijn iets lager als 

begroot, omdat het effectieve le-
dental lager ligt dan het geplande 
aantal. Er is veel werk verricht om 
alle leden die niet tijdig betaald 
hadden te benaderen. Een aantal 
van hen heeft alsnog betaald en 
een aantal had de overtuiging 
geen lid meer te zijn. Enkele 
leden zijn geschrapt als lid. Een 
van de oprichters van onze club, 
Han Wandel, heeft zijn lidmaat-
schap ook opgezegd. Nico heeft 
vergeefs geprobeerd hem van 
gedachten te doen veranderen.
De bestuurskosten zijn in 2020 
hoger uitgevallen dan begroot, 

onder meer door het geschenk 
aan de afscheid nemend voorzit-
ter. De bankkosten zijn volgens 
begroting. De club heeft zowel 
een spaartegoed bij ING als bij 
SNS, terwijl de lopende rekening 

In woord en beeldIn woord en beeld
Zaterdag 26 juni werden we hartelijk ontvangen bij Citro-Classique (ook wel 
Citro-Toon) in Borculo voor onze algemene ledenvergadering (ALV). Voor ieder-
een die er niet bij kon zijn, delen we graag de beknopte notulen en natuurlijk de 
leuke beelden.

door het bestuur  

ALV 2021
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bij ING staat. Het bestuur is voor-
nemens om de SNS-rekening op 
te zeggen, omdat er vrijwel geen 
rente-inkomsten zijn en alleen de 
ING-rekeningen voldoende zijn.

Magazijnkosten
Er is een vraag over de kosten van 
het magazijn. Ter verduidelijking: 
bij het aangaan van de verbintenis 
met de Citroën SM Club Deutsch-
land in 2013 is overeengekomen 
dat de kosten van het magazijn 
(opslag en beheer) meegedragen 
zal worden door de Citroën SM 
Club Nederland met een verdeel-
sleutel naar rato van het aantal 
leden. We dragen ongeveer 1/3 
bij. De onderdelenvoorziening op 
zich is zelf financierend en voor 
de volledigheid: volgens Duits 
recht is dat een ‘BTW-plichtig’ 
bedrijf. We betalen dus inclusief 
BTW en de club heeft een prijslijst 
voor leden en een prijslijst voor 
niet-leden. 

Kascommissie
De kascommissie bestaande uit 
Cees Eekhout en Willem Postholt 
heeft zich gekwijt van haar taak 
en schriftelijk bevestigd dat de re-
keningen correct zijn. Het bestuur 
wordt decharge verleend voor 
het gevoerde beleid over 2020 
met algemene instemming en 
zonder hoofdelijke stemming. De 
Kascommissie voor 2021 bestaat 

uit Willem Postholt en Gijs de 
Jonge. Cees Eekhout treedt af na 
2 opeenvolgende jaren lid te zijn 
geweest.

Vaststelling begroting 2021
Het bestuur van de Duitse club 
heeft besloten de bijdrage van de 
partners (wij en de EuroSmClub) 
aan het magazijn eenmalig te 
verlagen voor 2021. De Duitse 
club heeft minder uitgaven gehad 
en de omzet van de onderdelen is 
hoger dan verwacht. De uitgaven 
voor SublieM vormen de grootste 
begrotingspost, maar SublieM 
is ook een door de leden zeer 
gewaardeerd blad. 

Jassenplan
Het bestuur heeft op de begroting 
voor 2021 3000 euro opgenomen 
voor de aankoop van jassen met 
club- en Maserati-logo voor de 

leden. Ook op de begroting van 
2022 zal deze post terugkomen, 
omdat we de kosten van deze 
actie over 2 begrotingsjaren uit-
smeren. Jan van Ekris licht toe: 
de reserves van de club laten het 
toe om zo’n uitgave te doen en 
de jassen zullen een verbindend 
element vormen voor de leden. Er 
wordt een eigen bijdrage voor-
zien van 25 euro voor de leden, 
de kostprijs zal afhankelijk van 
het aantal jassen uitkomen tussen 
de 70 en 85 euro.  
Jan Pols geeft aan dat door deze 
uitgaven de leden die geen jas 
willen in feite de jassen van de 
overige leden meefinancieren. 
Robin Visser maakt de opmerking 
dat dit ook al het geval is bij de 
overige activiteiten waarbij van 
de leden geen kostendekkende 
bijdrage gevraagd wordt. De 
conclusie van Jan is juist, maar 

De TC kijkt vooral naar kunststof delen 
die na 50 jaar bros en breekbaar zijn en hoe 
deze het beste gemaakt kunnen worden. 
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dit is al enkele jaren bestendig 
bestuursbeleid en is geaccepteerd 
door de leden. Het voorstel voor 
de begroting 2021 wordt zonder 
hoofdelijke stemming aangeno-
men.

Contributie
Het bestuur stelt voor de contri-
butie per 2022 te verhogen naar 
95 euro per jaar. Jan van Ekris 
geeft als toelichting dat het be-
stuur in de toekomst meer mid-
delen verwacht nodig te hebben, 
onder meer vanwege de gestegen 
horecatarieven en de algemene 
prijsstijging, terwijl de contribu-
tie al gedurende vele jaren op 80 
euro staat. Het bestuur wil ook 
graag wat meer armslag voor het 
organiseren van evenementen.
Robin Visser maakt de opmerking 
dat, gezien het vermogen van de 
club, in het verleden feitelijk afge-
sproken is in te teren op het ver-
mogen (mocht dit nodig zijn) en 
pas daarna de contributie te ver-
hogen. De verwachting is dat de 
club aan een vermogen van 1 keer 
de jaaromzet plus een reservering 
voor bijvoorbeeld het internatio-
nale evenement, voldoende heeft. 
Dat komt neer op zo’n 25.000 

euro maximaal. Dit punt wordt 
algemeen onderschreven. Het 
bestuur trekt dan ook zijn voor-
stel in, de contributie voor 2022 
wordt vastgesteld op 80 euro. 
Wel verwacht het bestuur dat de 
begroting voor de komende jaren 
een tekort zal laten zien. Dit zal 
volgend jaar bij de begroting 2022 
weer aan de orde komen.  

Technische commissie
De technisch commissie (TC) is 
bezig met de onderdelenvoorzie-
ning en dan met name met het 
vaststellen van onderdelen die 
opnieuw gemaakt zouden kun-
nen worden. Dit op aanvraag van 
de Duitse club. De TC kijkt vooral 
naar kunststof delen die na 50 
jaar bros en breekbaar zijn en hoe 
deze het beste gemaakt kunnen 
worden. Leden zijn: Peter van 
Kouteren, Michiel Rautenberg, 
Hans Minnee, Arjo de Jong en 
Peter Derks.

SublieM
Sietse is door ziekte verhinderd. 
Nico meldt dat SublieM in 2020 
maar 2 keer verschenen is, maar 
dat het aantal pagina’s per Su-
blieM tegenomen is. De doelstel-

ling is om permanent naar de 
kosten te kijken, maar zeker ook 
om de kwaliteit van SublieM op 
een hoog niveau te houden. Voor 
2021 verwachtten we weer 3 num-
mers, dat blijft de doelstelling 
voor de komende jaren.

Onderdelenvoorziening
Christoph Baumer meldt dat de 
omzet van de Nederlandse leden 
bij het clubmagazijn in 2020 onge-
veer 25.000 euro was. Cyril Sars 
meldt dat de stuurhuizen na een 
lange aanloopperiode beschik-
baar zijn. Er zijn nu 2 stuurhuizen 
ingebouwd bij leden die relatief 
veel kilometers rijden. De conclu-
sie is dat er nog een kleine bijre-
geling nodig is in de productie en 
dat de afstelling in de SM’s een 
punt van aandacht is. De Diravi-
regelaars zijn al gedurende enige 
tijd beschikbaar en daarvan zijn 
er al meerdere gemonteerd. Ter 
informatie: de club heeft via de 
Duitse club geïnvesteerd in het 
opzetten van de productie die 
door Cyril uitgevoerd wordt.

De vergadering wordt gesloten onder 
dankzegging van de gastheren van 
Citro-Classique.
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Verslag uit Noorwegen

Internationale
Citroën SM club 
meeting 2021
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Mij werd gevraagd een verslag te maken over ons bezoek aan de internationale Citroën SM meeting in Noorwegen. Als 
enthousiast deelnemer aan de internationale meetings doe ik dat natuurlijk graag. Volgens mij heb ik alle deelnemende 
landen inmiddels bezocht.

door Nico Schakel
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Al die bezoeken op een rijtje zettende 
was Noorwegen wel heel bijzonder.
Euro 98 kost gewoon rond de 2 euro 
per liter, ondanks alle olie die de Noren 
oppompen. Op straffe van gevangenis 
mag je niet harder dan 80 km/uur, en 
dat met een SM. Afstanden zijn enorm, 
een biertje kost 10 tot 12 euro, om over 
hotel en parkeren maar niet te spreken. 

Nergens lekkere koffie, 1400 kilometer 
heen (Oslo) en 1900 kilometer terug 
(Alesund). Ondanks alles had ik dit niet 
willen missen.
Het was voor de Noorse club de eerste 
keer dat ze een Internationale organi-
seerden en al lang geleden kregen we 
veel informatie over de happening. 
Onder andere tijdens de FICCSM-ver-
gaderingen in Parijs. John Ståle Bakka 
Rist, de voorzitter, presenteerde daar 
met veel enthousiasme indrukwekkende 
plaatjes van de routes in Noorwegen. 
Aanvankelijk was de planning juni 2021, 
maar om bekende redenen werd dit 
uitgesteld naar september. Zelf zag ik 
dit niet zo zitten, omdat de dagen dan 
al weer een stuk korter zijn. Maar deze 
unieke kans overslaan zat er natuurlijk 
niet in.

En dan nu de reis
Het is al bijna een traditie dat de Ne-
derlandse deelnemers van de heenreis 
gelijk een leuk uitje maken. Wij, Harrie 
en Gerian Brunklaus, Robin Visser en 
Emiel, Corné en Elizabeth Kwint, Gerlof 
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Marks, Cyril Sars, Hans Wortman en 
ondergetekende, verzamelen woensdag 
15 september bij Konditorei Tietmeier 
aan de voet van slot Bad Bentheim. Aan-
vankelijk wordt er wat moeilijk gedaan 
met betrekking tot de coronaregels in 
Duitsland, maar uiteindelijk mogen we 
met z’n tienen aan een tafel van zeven 
genieten van koffie en torte. Later zou 
blijken dat dit de laatste lekkere koffie is 
tijdens onze trip. 
Na een uurtje verder op reis naar Kanal 
Meisterei in Osterrönfeld. Onderweg 
zeer veel regen. Zelf heb ik extra breed-
stralers op de SM geplaatst om beter 
zicht in de Noorse tunnels (vaak onver-
licht) te hebben. Zoiets had ik beter ook 
aan de achterkant kunnen doen. Met 
veel regen zie je gewoon totaal niets van 
een SM als je er achter rijdt. Bij Gerlof 
weigeren op een gegeven moment ook 
nog de ruitenwissers. Gerlof gaat wijse-
lijk langzamer rijden en mist zo de late 
lunch in Osterrönfeld. Ik had een tafel 
op het terras met uitzicht op kanaal en 
Rendsburger Hochbrücke geboekt, maar 
de regen stuurt ons naar binnen. Na de 
lunch de derde etappe richting Vejle.
Bij de grens controle op pas en corona-
app. De douanier in dienst heeft veel in-
teresse in onze SM’s, de controle is maar 
bijzaak. Waar een SM niet goed voor kan 
zijn… beetje smokkelen? Tot onze veras-
sing mogen we in Denemarken 130 km/
uur rijden, was vroeger anders dacht ik. 
In Vejle tanken. Met 1 op 9,5 een mooie 
score. 739 kilometer afgelegd. In het 
Hotel sluiten Peter de Haan en Tammo 
Brouwer zich bij ons aan. ’s Avonds met 
z’n allen aan een uitstekende steak!

Overtocht
Op 16 september om circa 09.00 uur 
vertrekken we naar de ferry in Hirsthals. 
Natuurlijk veel te vroeg arriveren we 
en tot overmaat van ramp is de horeca 
dicht vanwege je weet wel. Ferry een 
uur vertraging en ook nog regen en 
kou. Maar dit kan de pret niet drukken, 
veel aandacht voor onze SM’s. Ook nog 
een Austin Healey langszij die naar een 
internationale activiteit in Noorwegen 
gaat. Die Austin heeft geen zijruiten! 
Hebben wij het beter. Walter en Jan 
Peter sluiten zich ook bij ons aan, groep 
weer groter.

De overtocht zelf verloopt soepel, veel 
lekker eten en drinken aan boord en 
gewoon bij de prijs – 185 euro voor auto 
en 2 personen - inbegrepen. Zelfs de zon 
gaat schijnen als we bij Noorwegen zijn, 
dat belooft wat. In Noorwegen weer pas 

en corona-appcontrole. Ook weer veel 
aandacht voor onze auto’s. Na 138 kilo-
meter zijn we in hartje Oslo bij ons hotel. 
De parkeergarage is een lekker nauwe 
kelder, maar we komen er zonder 
schade in. Na een prima pizza naar bed.

Later zou blijken dat dit de laatste lekkere 
koffie is tijdens onze trip.
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Start meeting
Vrijdag 17 september, eerst even tanken. 
414 kilometer gereden sinds Vejle: 1 op 
8,97, kennelijk wat harder gereden. Het 
Noorse programma gaat beginnen. We 
verzamelen ten noorden van Oslo bij een 
kro (Noors voor café) met de overige 
deelnemers. Duitsers, Zweden, Denen 
en Peter Derks en dochter. Er staat een 
mooie rit van 480 kilometer richting 
Loen te wachten.
Na ontvangst met koffie(?) en lekkers, 
daar valt de koffie dus niet onder, 
krijgen we een uitgebreide uitleg over 
de te volgen route. Dit is aardig, maar 
volgens mij slaan we tijdens die 480 
kilometer maar 4(!) keer af. Dat zegt wat 
over Noorwegen. Dun bevolkt, enorme 
vergezichten en verder natuur, natuur, 
natuur. Bij vertrek is er nog een SM-
chauffeur zo slim tegen zijn voorganger, 
ook SM, aan te rijden. Zonde.

De rit gaat in het begin nog door re-
delijk bevolkt gebied, maar dat wordt 
al snel minder. Van Hans krijg ik uit-
gebreide uitleg hoe de bosbouw hier 
werkt. Ondanks dat het op natuur lijkt, 
is alles gepland wat we zien. Tot aan de 
individuele plaatsen van de bomen toe. 
Al gauw de eerste fjorden met bijbeho-
rende fraaie vergezichten. Om ons heen 
alleen maar SM’s! Door de hoogtever-
schillen en flauwe bochten zijn die SM’s 
een mooi schouwspel. Na een korte kof-
fie- en plaspauze gaan we verder.

Compleet
Langzaam komen we steeds hoger en 
worden de bossen ‘dunner’. Continue 
fraaie afwisselende vergezichten. Voor-
bij de boomgrens, ik schat zo’n 1200 
meter hoog, passeren we een groot 
skioord, Beitostølen. Op het hoogste 
punt van de dag gaan we lunchen, Goed 
verzorgd, bier zelf afrekenen. Snap ik 
met deze prijzen. Rogier en Yvette plus 
Peter en Okke van Bemmelen zijn nu 
ook present.
Daarna een hele fraaie afdaling via 
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een smalle weg door ruig landschap. 
De route gaat verder door magnifieke 
dalen, langs fjorden en snelstromende 
rivieren. Uiteindelijk zijn we na 480 kilo-
meter in ons Hotel te Loen. Hier sluiten 
Leo en Francis zich bij de groep aan. De 
Nederlanders zijn compleet. Alle auto’s 
hebben de finish gehaald. Altijd leuk om 
in de parkeergarage de Diva’s te bekij-
ken. Het hotel is luxe, gelegen op  een 
mooie plek en voorzien van alle gemak-
ken: zwembad, sauna, etc. ’s Avonds een 
lekker buffet en na een ‘afzakkertje’ naar 
bed

Lovatnet
Zaterdag 18 september is een autoloze 
dag. Zelf kies ik voor de boottocht. Loen 
ligt aan een fjord die een open verbin-
ding met zee heeft. Ben in de veron-
derstelling dat we op deze fjord een 
rondvaart krijgen. Niets is minder waar, 
we moeten de bus in!? Over een extreem 
smalle weg gaat de bus de bergen in. De 
bus is, schat ik, 2,4 meter breed. Net zo-
als de weg. Ene kant ravijn, andere kant 
een bergwand.
Na een tijdje komen we bij een langge-
rekt bergmeer genaamd Lovatnet. Wat 
schetst onze verbazing: de rondvaart-
boot is zo’n echte platte uit Amsterdam! 
Wat deze boot hier doet wordt later 
duidelijk. Na inscheping gaan we varen. 
Ik kies voor het geïmproviseerde boven-
dek, zat er in Amsterdam natuurlijk niet 
op. Koud, maar wel maximaal genieten 
van het uitzicht: bergwanden, waterval-
len en gletsjers. Zie foto’s! 
In 1905 en 1936 zijn er grote stukken rots 
vanaf de bergwand in het meer geval-
len. Gevolg was een tsunami van wel 70 
meter hoog. Een ander gevolg is dat het 

meer door al het gesteente op verschil-
lende plekken zeer ondiep geworden is. 
Hier biedt de rondvaartboot uit Am-
sterdam met zijn geringe diepgang dus 
uitkomst.

Vandaar die koffie
Na een uurtje zijn we aan het eind van 
het meer, waar een kro is. Ook zijn hier 
diverse activiteiten te ondernemen: 
mountainbiken, roeien, wandelen, etc. 
Eerst koffie! In de kro blijkt de koffie 
op te zijn. Er zit nog in de thermosfles, 
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maar die is al 4 uur oud volgens de 
‘vriendelijke’ waardin. Even wachten 
en dan is de koffie klaar. Het blijkt dat 

ze een koffiemachine hebben die in één 
keer 10 liter zet! Genoeg voor de hele 
middag, de thermosflessen houden het 
wel warm! We hebben een verklaring 
voor de smaak, niet meer zeuren dus.
Hans, Gerlof en ik besluiten mountain-
bikes te huren Er volgt een behoorlijke 
klim van 5 kilometer lang naar de voet 
van een gletsjer. Wederom fraaie natuur. 
De terugweg is lekker bergafwaarts. Na 
de lunch wacht de bus op ons voor de 
terugreis naar het hotel. Die terugreis is 
redelijk spectaculair, zie hiervoor. Het is 
een tweerichtingsweg en kennelijk gaat 
dat altijd goed.
’s Avonds galadiner, wat goed verzorgd 
is. We beginnen met een presentatie over 
de rit die ons morgen te wachten staat. 
Mooie spectaculaire plaatjes en filmpjes. 
Daarna voorgerecht en vervolgens de 

gebruikelijke speeches van de voorzit-
ters. Zelf heb ik bloembollen, stroopwa-
fels en onze poster van de euromeeting 
in 2016, Nederland, voor de Noorse 
leden meegenomen. Voor bestuur en 
organisatie natuurlijk een echte jonge 
jenever. Na het dessert de spreekwoor-
delijke koffer ingedoken.

CO2-alarm
Zondag 19 september, de rit van Loen 
naar Ålesund. Om 10.30 uur verzamelen 
voor de colonne. Er wordt geadviseerd 
in Stryn te tanken, maar we durven 
op deze tank nog wel naar Ålesund te 
rijden. Pas 500 kilometer gereden sinds 
de laatste brandstofintake. Er volgt weer 
een indrukwekkende tocht langs fjor-
den, dalen en bergen. Tussen Stryn en 
de afslag naar Geireiner zitten drie lange 
tunnels. Met 48 SM’s achter elkaar een 
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niet-geventileerde tunnel door heeft ook 
z’n charme. Vanzelf gaat het CO2- en 
NO2-alarm af en de laatsten mogen de 
tunnels niet door tot deze weer ‘schoon’ 
gewaaid zijn. Ach ja, binnenkort zijn 
deze ritjes misschien helemaal niet meer 
aan de orde. Dat is het wachten voor de 

tunnel wel waard.
Bij Djupvasshytta verzamelen we om in 
een rijtje naar Dalsnibba Utsiktspunkt te 
rijden. Deze tocht is spectaculair: krappe 
bochten, steile weg omhoog en we-
derom adembenemende vergezichten. 
Zie de foto’s, hier zijn geen woorden 
voor. Boven perfect uitzicht, af en toe 
geknepen door een vlaag mist. Met al 
deze Diva’s soms een beetje een sinister 
geheel. Ook mooi zicht op de weg naar 
beneden richting Greinanger. Peter en 
Tammo plus Walter en Jan gaan hier al 
retour richting Nederland.

De route gaat verder door magnifieke
dalen, langs fjorden en snelstromende 
rivieren.
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Ålesund
Halverwege de rit naar Greinanger op 
een te krappe parkeerplaats verzamelen 
voor weer een subliem panorama. In 
Greinanger geluncht en een paar mooie 
plaatjes van onze SM’s gemaakt. Er was 
een mooie opstelling op de parkeer-
plaats. Na de lunch richting Eidsdal 
voor de ferry naar Linge Ferry Pier. 
Natuurlijk weer een mooie pas in dit 
traject. Na de overtocht besluiten Hans 
en ik direct naar Ålesund te gaan. De 
laatste pas houden we voor gezien. We 
willen morgen op tijd weer richting 
Nederland.
In Ålesund tanken, sinds Oslo 699 ki-
lometer afgelegd met een verbruik van 
1 op 9,7. Die 80 km/uur brengt ook nog 
wat. Ingecheckt en daarna een biertje, 
zijn we wel aan toe na al die indrukken. 
’s Avonds met de hele groep diner in 
een visrestaurant. Hans en ik verlaten 
de groep tijdig om maandag fris aan de 
terugreis te beginnen, we hebben nog 
1942 kilometer voor de boeg!

Terugreis
Maandag 07:30 uur scherp achter het 
stuur. Tot Lillehammer tweebaansweg. 
Rond 14.00 uur zijn we bij Oslo. Het 
valt op dat waar je 80 mag, er ongeveer 
88 km/uur gereden wordt. Kennelijk is 
90 een kritische grens voor de herman-
dad. Ook valt op dat van Oslo naar de 
Zweedse grens er veel harder gereden 

wordt! Wij passen ons gewoon aan 
natuurlijk. In Zweden tanken en voor 
het eerst meer dan 800 kilometer op een 
tank gereden: 1 op 10,7! Zal ook wel de 
laatste keer zijn, ben ik bang. We ne-
men de ferry bij Helsingborg om uit te 
komen in een ranzig hotelletje in Hel-
singør, Denenmarken. Gelukkig krijgen 
we de SM na wat aandringen nog wel 
op een afgesloten parkeerplaats gepar-
keerd.
Dinsdag vroeg richting Nederland. Reis 
gaat voorspoedig met regelmatig snel-
heden boven de 160, 170. In mijn Van de 
voorzitter in Subliem 93 mopperde ik 
wat over mijn SM, maar dat neem ik bij 
deze terug. Ik ga haar deze winter lek-
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ker verwennen, zie deze Van de voorzit-
ter. Inge en ik hebben al weer grootse 
plannen voor Zuid-Spanje in 2022! Heb 
er alle vertrouwen in.

Panne
Helaas zijn op de terugreis Peter en 
Tammo met een lekke koppakking 
stilgevallen en heeft Gerlof ook besloten 

zijn SM op transport te zetten. De motor 
liep op 5 cilinders. Bij deze sterkte en 
succes met de reparaties.
We waren met 12 club-SM’s uit Neder-
land aanwezig! 2000 kilometer heen en 
2000 kilometer terug maakt dat we geza-
menlijk 48.000 km afgelegd hebben. Heb 

bij thuiskomst dus maar Koninklijke 
Olie gekocht, met voorkennis dat wel. 
Voor mij was het de afstand meer dan 
de moeite waard. Een adembenemend 
land. Gaan we nog een keer naar toe!
Volgend jaar is België, Antwerpen om 
precies te zijn, aan de beurt. Minder uit-
dagend misschien, maar lekkere koffie 
en een goed glas betaalbaar bier is daar 
heel gewoon! Ook geen afstand voor een 
gezamenlijke heenreis. Maar we kunnen 
natuurlijk een stukje omrijden, heb daar 
al ideeën over. Wordt vervolgd.

Fotocredits: Robin Visser, Robert Myrene, 
Ørjan Nagelsen, Anne Rønningen, Sølve 
Grimstad, Peter de Haan, Ketil Hassel 
Nyheim, Erik Tøstie, Bjørn Vidar Lazar 
Braathen, Birthe Bakka Rist, Hilberg Ove 
Johansen en Jens Richter.

Vanzelf gaat het CO2- en NO2-alarm af 
en de laatsten mogen de tunnels niet door 
tot deze weer ‘schoon’ gewaaid zijn.
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Ontmoeting metOntmoeting met
de Fiat 130 coupéde Fiat 130 coupé

Soul Mates

Na de Fiat 2300 coupé S heb ik opnieuw een Fiat onder de loep genomen. In tijd klopt de 130 coupé beter dan de 2300 
coupé S om naast de SM te zetten. De auto is namelijk geproduceerd van 1971 tot en met 1977.

door Robin Visser
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De Fiat 130 coupé is niet alleen ontwor-
pen bij Pininfarina, maar werd daar ook 
opgebouwd op door Fiat aangeleverde 
bodemplaten. Paolo Martin was de man 
bij Pininfarina die de 130 coupé tekende. 
Hij heeft later onder meer de Peugeot 
604 en de Rolls Royce Camarque gete-
kend. In de 604 herken je de hoekige 
en scherpe lijnen van de Fiat 130. In de 
Camarque herken je het profiel van de 
130 coupé. De Ferrari 365 GT4 2+2 van 
1972 (later de 400) en de Lancia Gamma 
Coupé van 1976 doen er ook aan den-
ken. 
Zoals opgemerkt in het artikel over de 
2300 coupé S; ooit was het gebruikelijk 
in Italië dat de carrosserieën van luxe 
auto’s werden ontworpen én opge-
bouwd bij carrosseriebouwers. Het 
automerk bouwde enkel de techniek en 
de onderstellen. De namen Zagato, Tou-
ring, Pininfarina, Bertone, Boneschi, 
Boano, Colli, Vignale en Ghia doen 
ongetwijfeld een belletje rinkelen. 

Pininfarina
Pininfarina heeft haar oorsprong in 
1928, toen Battista ‘Pinin’ Farina zich 
losmaakte van het koetswerkbedrijf 
van zijn broer, Stabilimenti Farina. Hij 
richtte ‘Carrozzeria Pinin Farina’ op met 
financiële steun van de familie van zijn 
vrouw en van Vincenzo Lancia. In 1930 
werd het bedrijf omgezet naar een NV: 
‘Società anonima Carrozzeria Pinin Fari-
na’. Het bedrijf was gevestigd in Turijn, 
het hart van de Italiaanse auto-industrie. 
Door de nauwe relatie met Lancia werd 
‘Carrozzeria Pinin Farina’ de eerste 
carrosseriebouwer die carrosserieën 
bouwde voor de toen nieuwe techniek, 
ook wel bekend als unibody-constructie, 

een vorm van zelfdragende carrosserie. 
Deze ontwikkeling vond plaats in het 
midden van de jaren dertig.
Sommigen zagen toen in de frame-loze 
constructie het einde van de onafhan-
kelijke carrosseriebouwer. Niets bleek 
minder waar. De hoogtijdagen van de 
carrosseriebouwers moesten nog ko-
men. Fiat leverde voor de 130 coupé de 
bodemplaat en een deel van de zelfdra-
gende structuur aan bij de Pininfarina-
fabriek in Grugliasco, één van de drie 

locaties waarover Pininfarina ooit be-
schikte. Daar werd de body gemonteerd. 
De casco’s gingen vervolgens naar de 
toen splinternieuwe Rivalta-fabriek van 
Fiat om te worden gespoten. De bron-
nen verschillen wat betreft de afbouw: 
óf in de Pininfarina-vestiging in Gru-
gliasco, óf bij de Rivalta-fabriek.
 
Ontwerp
Het ontwerp van de Fiat 130 coupé 
maakte bij de introductie op de Salon 
van Geneve van 1971 grote indruk. De 
auto kreeg in de pers de aanprijzing 
klassieke schoonheid mee. De scherpe 
lijnen geven de auto een zekere streng-
heid, subtiliteit en verfijning mee. De 
130 coupé had Carrello-koplampen. Qua 
vormgeving zijn ze in lijn met de car-
rosserie, langwerpig en hoekig. Ze zijn 
nooit gebruikt op een andere productie-

Bij een topmodel hoort een topmotor. Dat 
werd een V6 die bij Fiat zelf was
ontwikkeld.
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auto. De bumpers waren eenvoudig met 
verfijnde stads- en knipperlichten aan 
de zijkanten en rubberen doppen op de 
uiteinden. Verder heeft de auto subtiele 
chromen accenten rond de ramen. 
De deurgrepen zijn uiteraard ook 
rechthoekig. Ze hebben twee vlakjes en 
een ‘kuiltje’ in het midden. Eén vlakje is 
voor de sier, de ander is een ‘klepje’ om 
de lekker ruime deuren te openen. De 
flanken hadden een lichte vouw tus-
sen de wielkasten. In contrast met de 
strakke lijnen van de carrosserie stonden 
de lichtmetalen Cromadora-velgen. Die 
bestaan uit allemaal kleine vlakjes. Er 
zaten Pirelli’s in de maat 205/70/14 op. 
Qua ontwerp waren al met al frivolitei-
ten niet besteed aan de 130 coupé. Dat 
stond in schril contrast met de voorgan-
ger, de wat barokke maar niet minder 
prachtige 2300 coupé. 

Roestgevoelig
Het staal voor de carrosserieën kwam 
uit Rusland. Dat had te maken met de 
deal tussen Fiat en Lada in 1966 over het 
opzetten van een autofabriek in Rus-
land. In die fabriek zouden in licentie Fi-
ats 124 worden geproduceerd, de welbe-

kende Lada 1200 (VAZ-2101). Het schijnt 
dat Fiat-baas Agnelli zich een gewiekst 
zakenman had getoond. De vakbonden 
waren destijds pro-Russisch en met 
de deal werden de vakbonden gunstig 
gestemd. Het Russische staal verklaart 
voor een deel de roestgevoeligheid van 
de Italiaanse auto’s uit die tijd en dus 
ook van de Fiat 130 coupé. Een andere 
factor is waarschijnlijk dat ongelakte 
carrosserieën, ongeacht het weer, door 
de buitenlucht naar de spuiterij werden 
vervoerd. Tot slot speelde de gebrek-
kige roestpreventie af fabriek een rol. De 
Italiaanse overlevers uit de periode eind 
60 tot eind jaren 70 die nu nog rond-
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rijden, kunnen haast niet anders dan 
op droge dagen op hun beurt hebben 
gewacht voor de spuiterij. De 130 coupé 
moest bovendien nog op transport van 
Pininfarina naar de Rivalta-fabriek van 
Fiat. 

Motorisering
Bij een topmodel hoort een topmotor. 
Dat werd een V6 die bij Fiat zelf was 
ontwikkeld. In 1965 had de bedrijfslei-
ding bedacht dat er een nieuwe motor 
moest komen voor het topsegment van 
het merk. Aurelio Lampredi was de 
aangewezen man om de klus te klaren. 
Hij was net weggegaan bij Ferrari, waar 
hij had gewerkt aan de vergroting van 
de 2-liter motor van de Ferrari Dino naar 
2,4 liter. De nieuw te ontwikkelen V6 
moest qua eigenschappen passen bij het 
topsegment: veel koppel bij lage toeren. 
De motor deed zijn intrede in de Fiat 130 
Berlina met een inhoud van 2.8 liter en 
140 PK, later 160 PK. Bij de introductie 
van de coupé was de inhoud 3.2 liter 
geworden. De motor leverde toen 165 

PK. Belangrijker voor de souplesse was 
dat het koppel was toegenomen.
Wel apart aan de motortechniek is dat 
er een dubbele ontsteking op de motor 
zit, een elektronische en een analoge. In 
het beginstadium van de elektronische 
ontsteking was dat een waarborg voor 
probleemloos rijden.

Gadgets
Bijzonder is de hendel onder het dash-
board om het rechterportier te openen, 
speciaal voor de galante man om de 
deur open te doen voor zijn passagiere. 
De echte galante man stapt daar natuur-

lijk even voor uit. Maar goed, als gadget 
ongeëvenaard natuurlijk! Net als de SM 
beschikt de 130 coupé over een dubbele 
claxon. Voor in de stad een gedistingeer-

de toon en een felle, luide luchthoorn 
voor op de snelweg en het platteland. 
Nog zo’n gadget is het handgas, te 
bedienen met een schuif op de midden-
console. Een soort van cruise control. 
Qua gadgets slaat de handremwaar-
schuwing echt alles. Er gaat een schrille 
aan/uit-bel rinkelen als je de handrem 
aantrekt. Bij de meeste 130’s coupé is het 
stekkertje ervan losgehaald, zo ook in de 
proefgereden auto. Het zitcomfort werd 
bepaald door prachtig zacht aanvoe-
lend en rijk ogend velours, in blauw en 
oranje. Leer was ook leverbaar.

Overeenkomsten
Meerdere leuke gelijkenissen met de 
Citroën SM dringen zich op. Net als bij 
de SM werd kwaliteit nagestreefd, waar-
bij de kosten van ondergeschikt belang 
waren. Evenals de SM is de 130 coupé 
afgeleid van een sedan, in het Italiaans 
‘berlina’. Verder is de 130 coupé net 
als de SM gebouwd door een volume-
autoproducent om deel te nemen aan 
het topsegment. Van de Fiat 130 coupé 
zijn er 4.491 gebouwd. Ook zeldzaam 
dus, zeldzamer nog dan de SM zelfs. 

De SM en de 130 coupé, ze zijn heel
anders maar beide uniek in het apart en 
prachtig zijn.
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Fiat een vierdeurs-versie werd 
gebouwd die eveneens de naam 
Opera kreeg. Het is een one-off 
van Pininfarina. Die staat wat be-
treft vormgeving in schril contrast 
met de barokke productie-berlina. 
130 coupé-eigenaar Peter van 

Wijk heeft behalve de Fiat ook de 
SM altijd een leuke auto gevon-
den. Maar live bleek echt kicken 
te zijn. De vormgeving vond hij 
geweldig. Volgens Peter is de 
Maserati Ghibli met z’n lange mo-
torkap ultiem. De SM komt wat 
betreft motorkap in de buurt. “De 
zijkant met de scherpe vouwen, 
de heuplijnen en dan van voor 
naar achteren kijkend, echt schit-
terend! De SM en de 130 coupé, 
ze zijn heel anders maar beide 
uniek in het apart en prachtig 
zijn”. Peter en ik delen dat idee. 
Als ik een oneindig grote garage 
en een geldboom had, stond er 
zeker ook een 130 coupé in. Ze 
hebben volgens Peter beide totaal 
op zichzelf staande ontwerpen 
ten opzichte van andere auto’s uit 
die tijd, echt perfecte plaatjes. 
Van jongs af aan wist Peter al van 
de brede voorkant en de smal-
ler toelopende koets: “Jemig, 
wat vond ik dat interessant als 
klein jochie! En dan de magische 
combi met een Maserati-motor. 
Ik wist niks van motoren, maar 
Maserati had bij mij gewoon 

een magische impact, meer dan 
Ferrari.” Wat Peter opvalt als hij 
de 130 coupé vergelijkt met de 
SM: “Toen ik instapte was het 
net alsof ik een maatpak aantrok. 
Je zit er echt in, het interieur is 
om je heen gebouwd. Ik voelde 

me direct thuis. Het gevoel als je 
instapt: heel anders dan de Fiat. 
Die is praktisch”. Dat onderschrijf 
ik. Ik vond ‘m lekker ruimtelijk, 
meer dan de SM. Peter vond dit 
aspect leuk aan de SM vanuit het 
gewend zijn aan zijn auto. Bij mij 
was het net andersom.

Oorsprong
De oorsprong van zijn liefde voor 
de Fiat 130 coupé ligt bij Peter 
in 1972, toen hij met zijn vader 
naar een autoshow bij de dealer 
ging kijken. Zijn ouders reden 
altijd Fiat. Vanaf die autoshow bij 
de dealer is de auto altijd in zijn 
hoofd blijven zitten. In 1990, toen 
hij  naar Amsterdam verhuisde, 
kwam hij er een paar tegen en 
laaide de waakvlam op. Als eige-
naar is Peter begonnen met een 
grijze automaat die hij in Aals-
meer kocht. Die had hij eigenlijk 
te snel gekocht. Hij heeft de auto 
maar een half jaar gehad en wilde 
eigenlijk een handgeschakelde. 
En die kwam er ook. 
De auto stond bij een sloperij in 
Bazzano bij Modena. Die deed 

Evenals bij de SM vond de piek 
in verkoopaantallen plaats in de 
beginperiode. Bij beide auto’s rijst 
de vraag wat er zou zijn gebeurd 
qua verkoopaantallen als de auto 
onder een ander merk uit het 
concern was uitgebracht. Waar 
Citroën de keuze had kunnen 
maken de SM als Maserati het 
levenslicht te laten zien, had Fiat 
de keuze kunnen maken om de 
130 coupé als Lancia door het 
leven te laten gaan. Beide merken 
zaten traditioneel in een hoger 
marktsegment dan de auto’s van 
het moederconcern. 
De SM was de auto van de beau 
monde van Frankrijk. In Italië 
was dat de Fiat 130 coupé. In 
Frankrijk had bijvoorbeeld ac-
teur Alain Delon een Citroën 
SM, in Italië waren dat Sophia 
Loren en Marcello Mastroianni. 
Er waren net als met de SM ook 
muzikanten onder de eigenaars. 
Rolling Stones Bill Wyman en 
Charlie Watts  hadden een SM, 
Dusty Springfield een 130 coupé. 
De wat mij betreft allerleukste 
overeenkomst tussen de SM en 
de 130 coupé is wel dat er van de 
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veel in 130’s. Men kwam daar 
ook om ze in consignatie te ge-
ven voor verkoop. Peter en wat 
vrienden van de club gingen er 
regelmatig onderdelen halen, op 
vrijdag heen en op zondag weer 
terug. Op één van de trips spotte 
Peter de auto die vlak daarna zijn 
tweede werd. Dit was in het pre-
internettijdperk. Alles ging per 
fax. In eerste instantie liet Peter de 
auto staan. 
Terug in Nederland had hij ‘m 
wel ‘onder z’n kussen gelegd’, 
zoals hij dat noemt. Het kwartje 
viel op een zeker moment en toen 
is hij gaan faxen met de sloop 
voor wat informatie. Er werd een 
nieuw weekend gepland, een vrij-
dagavond aangereden, op zater-
dag klussen en op zondag weer 

naar Nederland. De auto had vijf 
jaar stilgestaan en moest weer 
even op gang worden gebracht, 
remmen checken, hier en daar 
wat schoonmaken en proefrijden. 
“Onderweg naar Nederland hield 
de verlichting ermee op. Dat heb-
ben ze moeten repareren. Wel zo 
handig in alle tunnels. De banden 
waren in het begin nog vierkant, 
gaandeweg gingen ze beter. Dat 
was wel even spannend. Bedenk 
dat de helft van het gezelschap 
op zondag al naar huis was. Ik en 
een vriend moesten tot maandag 
wachten vanwege de tenaamstel-

ling. De eigenaar wilde de auto 
namelijk niet op kenteken mee-
geven naar het buitenland. Hij 
wilde er zeker van zijn dat hij het 
statiegeld op de kentekenplaten 
terug zou krijgen, de ‘bollo’.” 
Deze auto heeft Peter 20 jaar 
gereden en toen werd de carros-
serie wel slecht. De auto had een 
carrosserierestauratie nodig. Dat 
heeft Peter niet laten doen. De 
auto leeft nog steeds en rijdt nu in 
Engeland rond. 

Huidige 130 coupé
Na de grijze heeft Peter een 
blauwe handgeschakelde gehad. 

De auto was qua carrosserie mooi, 
maar motorisch slecht. Dat had 
hij niet gemerkt bij de proefrit. Na 
een jaar heeft hij de auto alweer 
verkocht, om vervolgens ongeveer 
twee jaar 130 coupé-loos te zijn. 
Toen begon het weer te kriebelen. 
Alex van der Laan, een begrip in 
Fiat 130-land, had een auto vol-
ledig gerestaureerd voor een Belg. 
Deze man beleefde geen lol aan de 
auto en zette ‘m op een veilingsite. 
Dat was een uitgelezen kans. Peter 
wist van Alex wat hij aan de auto 
had gedaan. En zoals dat gaat met 
restauraties, de kosten ervan haal 
je er niet uit bij verkoop. Dat was 
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desgevraagd dat hij eigenlijk net 
als met de SM met name voor de 
vormgeving valt. Onderdeel van 
de looks is het dashboard van 

de 130 coupé. Hoe meer klokjes 
en schakelaars, hoe beter hij het 
vindt. Over de tuimelschake-
laars: “Echt gaaf, ze geven het 
sfeerbeeld uit begin jaren 70 goed 
weer”. Motoren vindt Peter min-
der interessant dan vormgeving. 
Het is een prima 6-cilinder overi-
gens volgens Peter.

Techniek
Als technisch aspect verdient 
volgens Peter behalve de dubbele 
ontsteking de handgeschakelde 
versnellingsbak nog een vermel-
ding. Handgeschakelde 130’s 
beschikken over het dogleg-scha-
kelpatroon. De eerste versnelling 
zit links onder. De tweede en de 
derde versnelling zitten tegen-
over elkaar, evenals de vierde de 
vijfde. Daarmee bereik je dat je in 
de stad voor het schakelen tussen 
de tweede en de derde versnel-
ling alleen maar naar voren en 
naar achteren hoeft te schakelen 
en niet opzij. Datzelfde geldt voor 
het rijden op de snelweg. Als je 
de vaart er lekker in hebt en dan 
bijvoorbeeld een Eend of een 
Fiatje 600 op de linker weghelft 
treft, schakel je makkelijk terug. 
Dan wacht je even op je beurt om 
er vervolgens weer vandoor te 

hier niet anders. 
Het betreft overigens een au-
tomaat. Ooit niet Peters’ eerste 
keuze. Maar goed, inmiddels is 
hij wat ouder en past het karakter 
van de auto hem nu heel goed, 
vertrouwde hij me toe. Vermel-
denswaardig is dat de SM de-
zelfde automaatbak heeft als een 
130 coupé. De klaagzang die ik 
gewend ben in Citroën SM-land 
herkende ik niet tijdens het rijden. 
Ik vond de bak uitermate soepel 
en voorspelbaar schakelen: de 
motor en de bak werkten prima 
samen. Wellicht dat het streven 
van Lampredi naar veel koppel 
onderin daarmee te maken heeft. 
De vraag naar wat Peter het meest 
bijzondere vindt aan de Fiat 130 
coupé, leverde een prompt en 
beslist antwoord op: “De looks! 
Ik ben alleen maar voor de looks 
gevallen.” Peter bevestigde 
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stuiven in de vier en bij 130 vlot 
en zonder zijwaartse vertragende 
beweging weer door te schakelen 
naar de vijfde versnelling.
Vragend naar de meest in het oog 
springende belevenis met de 130 
coupé, bleek dat er niet slechts 
één te zijn. De 130-meetings als 
fenomeen springen eruit. De hele 
Fiat 130-gemeenschap, inclusief 
dus sedanmensen, is een hechte 
vriendenclub geworden. “Dat is 
echt leuk. We gaan minimaal één 
keer per jaar naar Italië. Pas gele-
den zijn we in Sauerland geweest. 

We hebben dit echt nodig.” De 
auto’s zijn vanwege de meetings 
met kennisuitwisselingen steeds 
beter geworden en zijn daardoor 
nu ook gewoon goed. De buiten-
landtripjes van de Fiat 130-club 
verlopen dus ook steeds zonder 
technisch malheur.

Rij-impressie
Vanwege het drukke verkeer op 
de ring van Amsterdam was het 
niet mogelijk echt hard te rijden. 
Ik heb helaas het GT-gehalte, 
snel en comfortabel op de lange 
afstanden, niet volledig kunnen 

beoordelen. Ik heb heel even 
140 aangetikt en dat ging lekker 
soepel. Het comfort vond ik heel 
prima. De auto stuurde ook lek-
ker, met achterwielaandrijving 
en zonder Diravi uiteraard iets 
minder direct dan de SM. Maar 
de auto gaf me niet de indruk 50 
jaar oud te zijn qua rijeigenschap-
pen. Ik kon heerlijk met het ver-

keer meekomen. Peter en ik delen 
overigens de mening dat noch 
de SM, noch de 130 coupé een 
stoplichtsprinter is. Wat betreft de 
remcapaciteiten kan ik niet zo-
veel zeggen. Ik rem nooit zoveel. 
Bij het uitvoegen van de snelweg 
moest ik even in de ankers. Dat 
ging prima. Net als met de SM 
kun je volgens Peter zo 500 km rij-
den met de 130 coupé en dan stap 
je zonder vermoeidheid uit. 
De SM gaf Peter echt het gevoel 
in een bijzondere auto te rijden. 
Dat heeft hij minder met zijn 
Fiat. Ik denk dat dit een kwestie 

is van wat je gewend bent. Qua 
rijervaring vind ik de SM na al die 
jaren nog steeds heel bijzonder. 
Dat vond ik ook van de Fiat. Bij 
gebrek aan oneindig grote garage 
en geldboom zal ik nooit weten 
of dat bij een Fiat 130 coupé ook 
zou blijven. Maar wat vind ik ‘m 
mooi! Ik kreeg echt de indruk in 
een heel bijzondere auto te rijden.

Onderweg naar Nederland hield de verlichting 
ermee op. Dat hebben ze moeten repareren. Wel 
zo handig in alle tunnels.



40   SUBLIEM  94

Datum: 9 mei 2021
Plaats: Autignac, Frankrijk
Veilinghuis: Osenat
Kavel: Citroën SM 1971, chassis 
no. onbekend
Bijzonderheden: carburateur, 2.7 
liter, handgeschakeld, airco, wit 
met zwart lederen interieur, tel-
lerstand: onbekend.
Een diva die langere tijd stil heeft 
gestaan en hoognodig wat liefde 
kan gebruiken. Met zes wazige 
foto’s en summiere informatie 
geeft ze weinig van zichzelf bloot, 
maar als basis lijkt het allemaal 
niet eens zo heel gek. Zeker niet 
gezien de roués resine die onder 
het witte koetswerk prijken. Zelfs 

al zijn het de aluminium replica’s, 
dan nog kan je zo 2000 euro terug 
in je eigen zak steken. Niet slecht 
voor een auto die volgens Osenat 
maximaal 10.000 euro moest op-
brengen. Helaas voor de koop-
jesjagers bleek die schatting aan 
de zuinige kant. Het werd, toch 
enigszins verrassend, ruim het 
dubbele: 20.740 euro. 

Datum: 20 mei 2021
Plaats: Montreal, Canada 
Veilinghuis: Bring a Trailer
Kavel: Citroën SM 1973, chassis 
no. 00SD0647
Bijzonderheden: carburateur, 
3.0 liter, handgeschakeld, airco, 

Eenmaal andermaal

Een mooie kans deze zomer voor mensen die vaak in Engeland zitten, hun 
rechterarm missen of simpelweg een aversie tegen links hebben. Het Australische 
veilinghuis Shannons bood namelijk zowaar een rechts gestuurde SM aan. Met 
afstand ook de duurste auto van de zomer, en dat terwijl het aanbod weer flink 
was. De genoemde prijzen zijn in principe exclusief veilingtoeslag en eventuele 
andere bijkomende kosten.

door Sietse Beckers

SM’s onder de hamer (20)
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originele radio, groen met bruin 
lederen interieur, afgelezen tel-
lerstand: 38911 mijlen.
Na 12 jaar bij dezelfde eigenaar 
mocht deze groene Canadese naar 
een nieuwe gelukkige. Een auto 
die op het eerste oog veel te bie-
den heeft. 3.0 liter handbak, origi-
nele radio, moderne airco, net in- 
en exterieur, kortom een prima 
auto om het SM-avontuur mee te 

beginnen. Voor de verkoop wer-
den alle veerbollen vervangen, 
accu en dynamo zijn redelijk vers 
en de carburateurs en remmerij 
zouden ook recentelijk onder han-
den zijn genomen. Het spuitwerk 
stamt uit 2000 en oogt vanaf een 
afstand nog heel netjes, hoewel 
de close-ups uiteraard wel wat 
foutjes en beschadigingen onthul-
len. Het lijkt er bovendien sterk 
op dat veel onderdelen voor het 
spuitwerk slechts werden afge-
plakt. Desondanks geen verkeerd 
totaalbeeld, maar de animo bleek 
tegen te vallen. Het bieden stokte 
bij 28.500 dollar (24.500 euro), te 
weinig voor een deal. Anderhalve 
maand later werd er echter alsnog 

een huis gevonden, volgens de 
verkoper staat ze inmiddels in een 
museum in Californië.  

Datum: 23 mei 2021
Plaats: Chippenham, Verenigd 
Koninkrijk
Veilinghuis: Richard Edmonds
Kavel: Citroën SM 1973, chassis 
no. 00SC2211, motor no. 301.983
Bijzonderheden: injectie, 2.7 liter, 
handgeschakeld, bruin met stof-
fen interieur, tellerstand: onbe-
kend.
Een rijdend project, aldus de 
verkoper. Van oorsprong een in-
jectie, maar momenteel uitgerust 
met een 2.7 liter V6 voorzien van 
carburateurs. Het originele blok 
zit echter bij de auto, heeft nieuwe 
kleppen en zou klaar zijn om weer 
ingebouwd te worden. Wel met 
de waarschuwing dat starten op 
eigen risico is. Het hydraulische 
systeem is naar verluidt lekvrij en 
het plaatwerk vraagt op meerdere 
plekken aandacht. Foto’s van het 
interieur worden niet gedeeld, 
maar de beschrijving van de staat 
van de stoelen is lekker Brits: ‘Sa-
ggy, but functional’. Met de auto 
komt ook nog wat documentatie. 
Met recht een project, al dan niet 
rijdend. Daar was de geschatte 
opbrengst tussen de 16.000 en 
18.000 pond ook naar en de geluk-
kige winnaar zat daar met zijn 
bod precies tussen: 17.000 pond 
(20.000 euro).

Datum: 25 mei 2021
Plaats: Rodez, Frankrijk
Veilinghuis: Interencheres
Kavel: Citroën SM 1972, chassis 
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no. onbekend
Bijzonderheden: injectie, 2.7 liter, 
handgeschakeld, airco, originele 
radio, goud met bruin lederen 
interieur, afgelezen tellerstand: 
48985 kilometers.
Veilinghuis Interencheres bood 
afgelopen voorjaar maar liefst 5 
SM’s tegelijk aan, allemaal afkom-
stig uit 1 collectie. Stuk voor stuk 
diva’s die de afgelopen jaren wei-
nig tot geen asfalt zagen. Ga niet 
gelijk de weg op en maak eerst 
vieze handen, luidde dan ook het 
dringende advies van het veiling-
huis. Wellicht niet onverstandig.
De eerste SM die werd geveild 
betrof meteen een van de meest 
begeerlijke. Zowel van binnen als 
van buiten een hele mooie auto, 
afgaand op de foto’s. Strak in de 
lak en met een interieur dat al 
eens werd vernieuwd. Compleet 
met Continental Edison boven-
dien. Interencheres was bij alle 
5 de SM’s zeer summier met de 
aanvullende informatie, maar 
volgens het veilinghuis werkt 
alles naar behoren. Wat de auto 
vooral interessant maakte, was de 
algehele indruk afgezet tegen de 
verwachte opbrengst van ‘slechts’ 
25.000 euro. Daar leek een hele 

mooie deal in het vat te zitten. 
Maar helaas, tijdens de veiling 
bleek al snel dat de schattingen 
voor de SM’s aan de erg zuinige 
kant waren. Bij een kwart ton was 
de koek nog lang niet op en het 
bieden stopte pas bij 42.000 euro. 

Datum: 25 mei 2021
Plaats: Rodez, Frankrijk
Veilinghuis: Interencheres

Kavel: Citroën SM 1973, chassis 
no. onbekend
Bijzonderheden: injectie, 2.7 liter, 
handgeschakeld, airco, bruin met 
bruin lederen interieur, afgelezen 
tellerstand: 84039 kilometers.
Wie bij de eerste SM achter het 
net viste, kon hier mooi in de her-
kansing. Wederom een diva die 
een keurige eerste indruk maakt. 
Mooi leer, netjes in de lak en een 
verzorgde motorruimte. Let wel, 
dit is gebaseerd op foto’s die met 
een aardappel gemaakt lijken te 
zijn. Hydrauliek en motor functi-
oneren volgens de verkoper naar 
behoren. Ook ditmaal gokte men 
op een eindbod rond de 25.000 
euro, de bieders zagen er meer in 
en dreven de prijs op tot 36.300 
euro. 
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Datum: 25 mei 2021
Plaats: Rodez, Frankrijk
Veilinghuis: Interencheres
Kavel: Citroën SM 1970, chassis 
no. onbekend
Bijzonderheden: carburateur, 
2.7 liter, handgeschakeld, grijs/
zwart met bruin lederen interi-
eur, afgelezen tellerstand: 56703 
kilometers.
Een vroege SM die wat meer 
werk vraagt dan de eerste twee 
collectiegenoten. Met name de 
techniek moet goed worden 
nagekeken, hoewel de motor 
kennelijk wel loopt en de hydrau-
liek functioneert. De motor zelf 
betreft overigens niet meer het 
oorspronkelijke exemplaar, maar 
een ruilmotor. Op de aardappel-
foto’s lijkt het allemaal in ieder 
geval weer geen verkeerde auto te 
zijn, waar zeker potentie in zit. En 
dus gingen we weer ruim over de 
schatting heen, met een winnend 
bod van 27.000 euro in plaats van 
de verwachte 15.000. 

Datum: 25 mei 2021
Plaats: Rodez, Frankrijk
Veilinghuis: Interencheres
Kavel: Citroën SM 1973, chassis 
no. onbekend
Bijzonderheden: injectie, 2.7 liter, 
handgeschakeld, airco, goud met 

bruin lederen interieur, afgelezen 
tellerstand: 10658 kilometers.
Een Citroën-garage in Toulouse 
nam bij een tellerstand van 10272 
kilometers de V6 van deze diva 
flink onder handen, getuige de 
factuur van 6700 euro. Cosme-
tisch is dat niet direct aan de 
motorruimte af te zien, maar dat 
hoeft natuurlijk niks te zeggen. 
Er zijn genoeg SM-rijders, mijzelf 
incluis, die leven bij het adagium 
‘wat vet is, roest niet’. Cosmetisch 
vallen nog meer zaken op, zoals 
de matgrijze keienvanger en bui-
tenspiegel, en de bruinleren hoes 

om het stuur. Maar al met al weer 
een diva die genoeg te bieden 
heeft. Degenen met maximaal 
25.000 euro op zak zullen zich 
verbeten hebben, want dat bleek 
weer niet genoeg. Verkocht voor 
37.900 euro.   

Datum: 25 mei 2021
Plaats: Rodez, Frankrijk
Veilinghuis: Interencheres
Kavel: Citroën SM 1973, chassis 
no. onbekend
Bijzonderheden: injectie, 2.7 liter, 
handgeschakeld, zwart met zwart 
lederen interieur, afgelezen tel-
lerstand: 59999 kilometers.
De laatste dan en gezien de 
verwachte opbrengst van 12.000 
euro ook de minste SM uit de 
collectie. Enige nuttige informatie 
ontbreekt, maar gezien de losge-
haalde onderdelen in het interieur 
een auto waaraan geknutseld is. 
Of dat goed of slecht is gedaan, is 
gissen. Het leer op de stoelen ver-
toont duidelijk gebruikssporen, 
maar zou nog best wel eens goed 
kunnen zijn. En afgaande op het 
gedrag van de geïnteresseerden, 
was deze SM misschien helemaal 
niet zo slecht als Interencheres 
deed vermoeden. Of er waren 
bieders die gewoon per sé met 
een SM naar huis wilden gaan en 
daarom bij het laatste exemplaar 
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tot het gaatje gingen. In ieder 
geval stopte het bieden pas bij 
30.000 euro en daarmee was deze 
diva de grootste verrassing van 
de veiling.

Datum: 28 mei 2021
Plaats: Toulouse, Frankrijk
Veilinghuis: Interencheres
Kavel: Citroën SM 1971, chassis 
no. 00SB6330
Bijzonderheden: carburateur, 
2.7 liter, handgeschakeld, airco, 
bruin met bruin lederen interi-
eur, afgelezen tellerstand: 77684 
kilometers.
Veilinghuis Interencheres strooi-
de in mei met SM’s, want na het 
vijftal uit de collectie werd er 3 
dagen later weer een diva aan-
geboden (en de dag erna nog 1!). 
De diva in kwestie geeft een mooi 
inkijkje in hoe het kan lopen op 
veilingen. Om er maar gelijk een 
spoiler tegenaan te gooien: deze 
SM bracht 29.500 euro op, 500 
minder dan de ‘slechtste’ uit de 
hiervoor genoemde collectie. En 
dat is opmerkelijk. Vooropgesteld 
dat foto’s en ronkende veilingtek-

sten maar een deel van het ver-
haal vertellen, lijkt er in dit geval 
toch echt sprake van een betere 
auto. Stoelen die nog prachtig in 
het leer zitten, een exterieur waar 
weinig op af te dingen valt en een 
lopende motor. Oftewel, instap-
pen en rijden maar. Volgens de 
verkoper een originele SM in zeer 
goede staat en kijkend naar de 
prijzen die tijdens de collectievei-
ling werden geboden, een koopje.

Datum: 29 mei 2021
Plaats: Grenoble, Frankrijk
Veilinghuis: Interencheres
Kavel: Citroën SM 1973, chassis 

no. 00SC2411
Bijzonderheden: originele radio, 
beige met oker stoffen interieur, 
afgelezen tellerstand: 77835 kilo-
meters.
Soms komen er van die auto’s 
voorbij die te mooi lijken om 

waar te zijn. Wat te denken van 
deze SM die volgens Interenche-
res slechts 700-900 euro op moest 
brengen? Ja, het is een groot 
project, en nee, er zit geen motor 
bij. Maar moet je kijken wat je 
potentieel voor minder dan 1000 
euro mee kon krijgen. Alleen al 
voor de gloednieuwe achterlich-
ten en glaasjes die keurig in doos 
achterin liggen, zou je een bod 
wagen. En er zijn een hoop SM’s 
weggegaan voor veel meer geld 
met een veel minder interieur. 
Tel daar de rest van de auto en de 
bak met losse onderdelen bij op, 
en het is duidelijk dat je je hier 

geen buil aan kon vallen. Tenmin-
ste, als je het met 900 euro had ge-
red. Helaas zat daar het addertje, 
want dit bleek toch echt te mooi 
om waar te zijn. De schatting was 
véél te laag en het eindbod kwam 
vele malen hoger uit: 11.700 euro. 

Datum: 19 juni 2021
Plaats: Concord, Verenigde Staten 
Veilinghuis: Bring a Trailer
Kavel: Citroën SM 1972, chassis 
no. 00SB9507
Bijzonderheden: carburateur, 2.7 
liter, handgeschakeld, airco, grijs 
met rood lederen interieur, afge-
lezen tellerstand: 19309 mijlen.
Driemaal is scheepsrecht, maar 
de opvallende grijze SM met 
knalrood interieur is nu toch 
weer verkocht. Voor de verkoper 
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betekent het een kleine aderla-
ting. Zelf betaalde hij ruim een 
jaar geleden 51.000 dollar (44.000 
euro), nu kreeg hij er 42.000 dollar 
(36.200 euro) voor terug. Meer 
informatie over de auto vind je in 
SublieM 91 en 93.  

Datum: 21 juni 2021
Plaats: Fontainebleau, Frankrijk
Veilinghuis: Osenat
Kavel: Citroën SM 1971, chassis 
no. 00SB4058
Bijzonderheden: carburateur, 2.7 
liter, handgeschakeld, wit met 
zwart lederen interieur, afgelezen 

tellerstand: 52536 kilometers.
‘Pinstripes’ blijven meestal voor-
behouden aan Amerikaanse 
muscle cars of hot rods, maar 
de eigenaar van deze SM zag er 
ook wel wat in voor zijn diva. De 
dunne lijnen op de flanken zijn 
een opvallende verschijning op 
de verder smetteloze witte koets. 
Net zo smetteloos als het zwart 
lederen interieur, dat door een 
ringetje te halen is. Een trend 
die zich doorzet onder de mo-
torkap. Jammer dat veilinghuis 
Osenat verder weinig vertelt over 
de auto, want de foto’s maken 
hebberig en nieuwsgierig. Als de 
staat zo goed is als de beelden 
doen vermoeden, was de schat-
ting van 40.000 – 60.000 zeker 
euro gerechtvaardigd. Helaas 
bleek er geen bieder bereid om tot 
zulke bedragen te gaan.   

Datum: 25 juni 2021
Plaats: Druten
Veilinghuis: BVA Auctions
Kavel: Citroën SM 1973, chassis 
no. 00SD0950
Bijzonderheden: carburateur, 3.0 
liter, automaat, airco, originele 
radio, goud met bruin lederen 
interieur, tellerstand: 35055 kilo-
meters.
Een Amerikaanse die sinds 1996 

een Nederlands paspoort heeft. 
Nooit gerestaureerd volgens de 
verkoper, maar aan de 3.0 liter 
is naar verluidt het nodige werk 
verricht: kettingen, geleiders, 
uitlaatkleppen, koppakking, olie-
pompasje en het lijstje gaat nog 
even door. Daarmee lijkt dit een 
SM die in ieder geval op de cruci-
ale onderdelen de juiste aandacht 
heeft gehad. Ook staat ze op 4 Pi-
relli’s P4000, een begeerlijke band 
die helaas niet meer wordt gepro-
duceerd. De lak vertoont her en 
der wat plekjes, waarbij met name 
de blaas net achter het rechter-
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achterwiel opvalt. Niet onover-
komelijk en de algehele indruk is 
netjes, hoewel er geen informatie 
of beeld van het interieur beschik-
baar is. Een Amerikaanse neus in 
combinatie met een automaat is 
niet de meest begeerde versie en 
wellicht dat het bieden daarom 
stokte bij 22.000 euro. Ver onder 
de gehoopte prijs van 32.500 
euro, maar toch genoeg voor een 
verkoop.

Datum: 5 juli 2021
Plaats: Portland, Verenigde Staten 
Veilinghuis: Bring a Trailer
Kavel: Citroën SM 1972, chassis 
no. 00SB4953
Bijzonderheden: carburateur, 3.0 
liter, handgeschakeld, airco, zon-
nedak, blauw met zwart lederen 
interieur, afgelezen tellerstand: 
66110 mijlen.
Nog een 3.0 liter. In dit geval is 
er sprake van een ruilmotor die, 
afgaande op het chassisnummer, 
in de plaats is gekomen van de 
originele 2.7 liter V6. Het blijft 
een begeerlijke combinatie, 3 hele 
liters en een pook. De motor is 
niet het enige dat niet origineel is 
gebleven aan deze blauwe dame. 
Een van de vorige eigenaren heeft 

ooit de zaag in het dak gezet 
en een zonnedak geïnstalleerd. 
Daar moet je van houden, maar je 
valt er in ieder geval mee op. En 
gecombineerd met de moderne 
aircopomp ben je verzekerd van 
een goed gekoelde cabine. Andere 
modificatie die opvallen zijn de 
speakers in de deuren en hoeden-
plank, en de glazen over de Ame-
rikaanse koplampen. Een simpele 
ingreep waar een USA-neus mijns 
inziens altijd enorm van opknapt. 
De auto komt verder met een 
aardige hoeveelheid onderdelen, 
waaronder de originele radio. 
Geen perfecte SM, maar zeker een 
keurig exemplaar waar je zo in 
wegrijdt. Op de laatste veilingdag 
werd nog flink geboden, met een 
eindprijs van 39.000 dollar (33.500 
euro) als resultaat. 

Datum: 4 augustus 2021
Plaats: Chandler, Verenigde Sta-
ten 
Veilinghuis: RM Sotheby’s
Kavel: Citroën SM 1972, chassis 
no. 01SB0102, motor no. 250.386
Bijzonderheden: carburateur, 2.7 
liter, automaat, airco, originele 
radio, goud met bruin lederen 
interieur, afgelezen tellerstand: 
70649 mijlen.
Net als de hiervoor beschreven 
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Nederlandse gouden SM, ging 
ook deze automaat voor een 
bescheiden bedrag van de hand: 
amper 21.000 euro (24.200 dollar). 
Binnenin zien we soepel ogend 
leer met patina, een originele 
radio en een strak dashboard. 
Ook de koets lijkt nauwelijks 
uiterlijke gebreken te vertonen en 
onder de motorkap heeft iemand 
in ieder geval zijn best gedaan 
om alles te laten blinken. Zou 
het gemis van een handbak dan 
de enige reden zijn geweest voor 
de geringe interesse? Het blijft 
gissen, maar het is opvallend dat 
de auto in 2019 ook werd geveild, 
destijds voor 30.500 euro. In 2 jaar 
tijd heeft er dus flink wat waar-
devermindering plaatsgevonden. 
Of de nieuwe eigenaar heeft een 
werelddeal gemaakt of er is meer 
met de auto aan de hand waar wij 
geen weet van hebben. Anyway, 
meer over de auto zelf in SublieM 
89.

Datum: 7 september 2021
Plaats: Melbourne, Australië
Veilinghuis: Shannons
Kavel: Citroën SM 1973, chassis 
no. onbekend
Bijzonderheden: carburateur, 
2.7 liter, handgeschakeld, rechts 
gestuurd, airco, wit/zwart met 
zwart lederen interieur, teller-
stand: 80623 kilometers.
De topper van deze zomer. Niet 
alleen vanwege de opbrengst die 
de verwachtingen ver overtrof, 
maar vooral vanwege de positie 
van het stuur. Yes, we hebben 
het hier over een zeer zeldzame 
rechts gestuurde diva. Origineel 
nooit zo geleverd door Citroën, 
maar in enkele landen waar ze 
aan de ‘verkeerde kant’ rijden, 
ondergingen sommige SM’s na 
levering aan de dealer een radi-
cale metamorfose. Een klus waar 
je alleen maar diepe bewonde-
ring voor kan hebben, want het 
vraagt nogal wat. Niet alleen in 
het interieur moet er van alles 
radicaal om, ook de technische 

aanpassingen kosten het nodige 
bloed, zweet en tranen. In Aus-
tralië nam Chappel Engineering 
uit Melbourne dit monnikenwerk 
op zich, hoewel niet bekend is of 
zij ook dit specifieke exemplaar 
ombouwden. De diva in kwestie 
werd namelijk in 1973 nieuw ge-
leverd in San Francisco en maakte 
pas in 2000 de oversteek naar 
down under. Eenmaal in Austra-
lië werd ze volledig gestript en 
verhuisde het stuur van positie. 
De Amerikaanse kenmerken als 
de 4 ronde koplampen en de zij-
pinkers bleven behouden tijdens 
de heropbouw. Vind je RHD 
niet bijzonder genoeg? Dan is er 
gelukkig ook nog de opvallende 
kleurencombinatie van wit met 
een zwart dak. Het zwarte leer 
gaat er goed bij. Wat de waarde 
is van een conversie naar rechts 
gestuurd, valt misschien het beste 
op te maken uit enkele andere op-
vallende kenmerken. Zo is er ach-
teraf een schuifdak gemonteerd, 
heeft de keienvanger duidelijk 
meer dan eens over het asfalt 

geschraapt en ontbreekt een origi-
nele radio. Allemaal zaken die bij 
de échte toppers net het verschil 
maken. Toch ging deze speciale 
SM voor een echte topperprijs 
van de hand: 146.000 Australische 
dollar (91.500 euro), het dubbele 
van wat men had voorspeld. 

Datum: 6 september 2021
Plaats: Dallas, Verenigde Staten 
Veilinghuis: Bring a Trailer
Kavel: Citroën SM 1971, chassis 
no. 00SB1727
Bijzonderheden: carburateur, 
2.7 liter, handgeschakeld, airco, 
originele radio, goud met bruin 
lederen interieur, afgelezen tel-
lerstand: 62868 kilometers.
Na 46 jaar bij dezelfde eigenaar 
mocht deze SM naar een nieuwe 
liefhebber. Een opvallende auto 
voor Dallas, Texas, want afgezien 
van de rode reflectorplaat achter 
wijst alles erop dat het hier een 
Europees model betreft. Vermoe-
delijk al in de beginjaren naar 
Amerika gehaald dus. Na enkele 
decennia op de weg verdween 



48   SUBLIEM  94

ze in 1995 in een stalling en werd 
daar droog bewaard. De verko-
per wijst er dan ook nadrukkelijk 
op dat het een project betreft. 
Het ogenschijnlijk droge leer en 
de aanblik van de motorruimte 
en het onderstel onderstrepen 
die waarschuwing. Is dit dan 
een auto om ver uit de buurt te 
blijven? Zeker niet. Alles duidt 
erop dat dit een prachtig origineel 
exemplaar betreft dat het verdient 
om weer in nieuwstaat gebracht 
te worden. ‘Euro spec’ doet het 
bovendien altijd goed aan de 
overkant van de plas en dus was 
er meer dan genoeg interesse. 
Laten we hopen dat de winnende 
bieder na zijn bod van 34.250 dol-
lar (29.500 euro) genoeg overheeft 
om deze diva haar glans terug te 
geven. 

Datum: 19 september 2021
Plaats: Aulnay-sous-Bois, Frank-
rijk
Veilinghuis: Aguttes
Kavel: SM 1971, chassis no. 
00SB1131
Bijzonderheden: carburateur, 2.7 
liter, handgeschakeld, airco, origi-
nele radio, blauw met grijs stof-
fen interieur, tellerstand: 26000 
kilometers.

Na 30 jaar in een droge stalling 
en het overlijden van de eigenaar, 
ging deze tijdcapsule in 2019 over 
in andere handen. De nieuwe 
eigenaar liet een oud-werk-
plaatsmanager van Citroën een 
restauratie uitvoeren, waarbij de 
koets werd overgespoten in het 
oorspronkelijke Bleu Platine. Een 
prachtige kleur die goed past bij 
het originele grijze stoffen interi-
eur dat werkelijk nog als nieuw 
is. Motor en hydrauliek werken 
naar behoren en bij de auto zit 
een grote verzameling facturen 
uit de jaren 80, voordat de auto 
onder een zeil werd gezet. Net 
als de Texaanse SM een mooi 
origineel exemplaar. Verkocht 

voor 44.700 euro, precies rond de 
schattingen. 

Datum: 23 september 2021
Plaats: Hampshire, Verenigd 
Koninkrijk
Veilinghuis: Car & Classic
Kavel: SM 1971, chassis no. onbe-
kend
Bijzonderheden: carburateur, 2.7 
liter, handgeschakeld, ex-rally-
auto, blauw met blauw stoffen 
interieur, afgelezen tellerstand: 
72467 mijlen.
Tot slot een diva waar in het 
verleden allesbehalve voorzichtig 
mee is omgesprongen. In 1971 
werd ze uit Frankrijk gehaald 
door Citroën UK en ingezet als 
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rallyauto voor oefenraces en de 
1973 Tour of Britain Road Race. 
Achter het stuur zat Howden 
Ganley (voormalig Formule 1 

en Le Mans coureur), met naast 
hem Ray Hutton (destijds redac-
teur bij Autocar). Dat ging er niet 
zachtzinnig aan toe en de auto 
liep in ieder geval schade op aan 
een deur. Citroën UK repareerde 
de auto en verkocht haar door, 
waarna uiteindelijk in 2011 een 
volledige restauratie werd uit-
gevoerd. De diepblauwe stof op 
de zetels steekt mooi af tegen 
het Bleu Platine op de koets en 
de motor heeft sinds de revisie 
een kleine 5000 kilometer gelo-
pen. Ondanks dat het een al wat 
oudere restauratie betreft en er de 
afgelopen jaren niet mee is gere-
den, een plaatje van een SM. Ook 
leuk, naast een hoop documen-

tatie krijg je tevens de originele 
rolkooi uit de jaren 70 mee bij de 
koop. Voor wie inmiddels laai-
end enthousiast is geworden is er 
goed nieuws, want de auto is nog 
steeds te koop. Met een eindbod 
van 45.000 pond (52.500 euro) 
werd de reserve niet gehaald.
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Oud papier

Via mede-verzamelaar René de Boer ontving ik een scan van de enige bekende documentatie van de Citroën SM 
Frua. Gebouwd door de Italiaanse carrosseriebouwer en ontwerper Pietro Frua. 

door Jeroen van Tongeren

Op de achterzijde staat de 
datum 12 Mar 1972, dus 
het vermoeden van René 
is dat deze informatie ver-
kregen is op de beurs van 
Genève van dat jaar. Wat 
mij betreft een geweldige 
vondst van René en weer 
iets wat ik aan mijn eigen 
verlanglijst kan toevoe-
gen. 

Een geweldige vondst



  Advies
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  Plaatwerk

  Richtwerk

  Taxaties

Wij zijn gespecialiseerd in het restaureren 

van oldtimers. Door de jarenlange ervaring 

is er een brede kennis opgebouwd en is de 

vakmanschap van een hoog niveau.

Avelingen Restorations
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